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Virkemiddelkatalog

1 INDLEDNING

Teonder Kommune har besluttet at udarbejde et virkemiddelkatalog som
tilleeg til trafiksikkerhedsplanen. Virkemiddelkataloget indeholder en
oversigt over, hvilke generelle fysiske virkemidler kommunen kan ar-
bejde med til Izsning af forskellige trafiksikkerhedsproblemer.

Kataloget kan anvendes som inspiration til lgsning af forskellige trafik-
sikkerhedsmaessige problemstillinger. @nskes et bestemt virkemiddel
etableret i kommunen skal regler for virkemidlets brug og etablering
undersgges naermere ved at bruge henvisningerne til bl.a. bekendtga-
relser og vejregler.

Virkemidlerne er opdelt efter anvendelse, hvor der er angivet en til to
virkemidler for hver af falgende opdelinger:

For bymeessige bebyggelser er opdelt i "straekning”, "kryds”, "punkt” og
"port” for trafikveje og lokalveje og for veje i abent land er opdelt i
"straekning”, "kryds” og "punkt” for gennemfartsveje, fordelingsveje og
lokalveje.

For hvert af virkemidlerne er der udarbejdet et groft anleegsskan, base-
ret pa generelle erfaringer med prisniveauet for den enkelte type for-
slag. | anleegsskgnnet er ikke indregnet omkostninger i forbindelse
med projektering, opmaling, tilsyn og arealerhvervelse.

Anlzegsskannene ma kun betragtes som vejledende, idet der ikke er
foretaget nogen egentlig projektering pa de enkelte forslag. Desuden
er anleegsprisen steerkt afhaengig af bl.a. geotekniske forhold, materia-
levalg, om der benyttes egen entreprengrafdeling eller eksterne entre-
prengrer osv.

Alle priser er ekskl. moms, med udgangspunkt i prisniveau ar 2014.

Til sidst i kataloget er listet relevante links, hvor der kan findes yderlige-
re informationer om trafiksikkerhed og trafiksikre Igsninger samt bl.a.
effekter af forskellige trafiksikkerhedslgsninger.

1.1 Fartdeempningsprincipper

Principper for fartdeempning, hvor det etablerede virkemiddel til fart-
deempning kan faglge den overordnede betragtning pa figur 1.
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Port Kryds Straekning Kryds Punktvis Port

L || 3

Figur 1: Fartdeempning - princip
Ad Port:

Synliggarelse af en hastighedszone / omrade med fartdeempning er
det fgrste vaesentlige virkemiddel, der bar lsegges fast. Den visuelle
synlighed sammenholdt med en form for fysisk virkemiddel vil medvirke
til at trafikanterne kommer ned i den gnskede hastighed.

En port bgr have samme karakter som de fartdeempende virkemidler i
omradet.

Ad Kryds:

Fartdeempende virkemidler bgr indpasses med vejens profil, tilstaden-
de veje og stier og i det hele taget anses som en naturlig og synlig del
af vejens geometri. Her er et eksisterende kryds en naturlig mulighed
for at fartdeempe i et potentielt risikofuldt punkt.

Krydsende veje kan fx fartdeempes ved valg af krydstype og regule-
ringsform. Fartdeempning ved stikrydsninger kan fx ske som en del af,
at sikre lette trafikanters krydsning.

Ad Straekning:

Fartdeempning pa streekninger bgar ske ved at tilpasse vejens tveerprofil
og afmeerkning efter de gnskede hastighedsforhold.

Som udgangspunkt er fartdeempning af straekninger en veesentlig del
af princippet om, at udforme selvforklarende veje. Dvs. veje hvor trafi-
kanterne bare ved vejens udseende ikke er i tvivli om hastighedsni-
veauet.

Under fartdeempning som et streekningsvirkemiddel harer ogsa ensret-
ning.

Ad Punktvis:

Lange lige streekninger bar fartdeempes, for at sikre at bilisterne fast-
holdes pa den gnskede hastighed. Den punktvise fartdeempning kan
veere ngdvendig pa veje, hvor der trods et smalt vejforlab alligevel kan
kagres med hgj hastighed.

Under fartdeempning som punktvirkemidler harer ogsa vejlukning.
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1.2 Generelle anbefalede mal for vejelementer

En raekke vejelementer kan have varierende bredder alt afhsengig af,
hvad der fysisk er plads til ved ombygning af et eksisterende vejprofil.

Fglgende afsnit giver nogle faste mal for en raekke vejelementer af-
haengig af den gnskede hastighed for at gagre den enkelte vej selvfor-
klarende.

De fastsatte mal omfatter fglgende vejelementer og situationer:

Kagrespor

Parkeringsspor

Cykelspor

Diverse

Bredder for mgde- og overhalingssituationer

Kantlinie Cykelsti Fortov  Yderrabat

Fortov Cykelsti P-spor 1-2 karespor 1- 2 kerespor

Skillerabat Skillerabat/perron Midterhelle Kantbane Skillerabat ml. ‘ ( m. beplantning)
(m. beplantning) fortov og cykelsti

Karebane

Kantlinie

Karespor | Fortov

Cykelbane/-strimmel

Figur 2: Angivelse af bredder
1.2.1 Kgresporsbredde

De anbefalede kgresporsbredder bgr som det vigtigste fastholdes i
tveerprofilet, da karesporsbredden skal tilskynde bilisterne til kun at kg-
re med den gnskede hastighed. Kgresporsbredden kan anlsegges bre-
dere end vist i tabellen herunder af hensyn til fx renovation og sneryd-
ningsmateriel, men det bgr tilstreebes at kgresporene visuelt fremtrae-
der, som om de havde de anfgrte bredder fx ved afmaerkning eller for-
skellige beleegning.
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40 km/h 3,00 m
Klasse 1-2 50 km/h 3,25m

60-70 km/h 3,25-3,50 m

80 km/h 3,50 m

40 km/h 3,00 m
Klasse 3 50 km/h 3,25m

60-70 km/h 3,25-3,50 m

80 km/h 3,50 m

30 km/h 2,75m

40 km/h 3,00 m
Klasse 4 50 km/h 3,25m

60-70 km/h 3,25-3,50 m

80 km/h 3,50 m

[Kilde: Handbog Tveerprofiler]

Sporbredde males fra midterlinje til kantlinje.

Pa kantstensafgraensede veje vil der typisk vaere en kantbane mellem
kantlinje og kantsten, men vejreglerne foreskriver at det ikke er ngd-
vendigt med lave hastigheder dvs. 30-40 km/h.

Generelt anbefales det ikke at anvende 70 km/h i byzone.

Pa veje med meget lastbiltrafik eller bustrafik anbefales en kgrespors-
bredde pa 3,50 meter.

1.2.2 Parkeringssporbredde

Et parkeringsspor bagr som udgangspunkt kun udfagres pa lokalveje,
men kan ogsa udfares pa fordelingsveje, hvor der er et behov.

Parkeringssporets bredde kan varieres, men det bgr sikres at det ud-
formes, sa forveksling med karespor undgas.

Klasse 1-2 2,00 m

Klasse 3-4 1,80 m

Sporbredden er inkl. bred kantlinje.



Virkemiddelkatalog

1.2.3 Cykelspor

Som udgangspunkt kan et cykelspor anvendes til indsnaevring af kare-
sporet, men pa lokalveje kan cykeltrafik pa karebanen veere fartdeem-
pende i sig selv.

Pa de overordnede veje med cykeltrafik bar der anleegges cykelsti.

Cykelsti, ensrettet 2,20 m (minimum 1,70 m)
Cykelsti, dobbeltrettet 25m
Cykelbane 1,50 m (inkl. 0,3 m kantlinje)
Kantbane/Cykelstrimmel 0,80 m* (inkl. afmaerket kantlinje
(farvet belaegning) 1-1-0,1 m)
Feellessti, ensrettet 2,20 m (minimum 1,70 m)
Feellessti, dobbeltrettet 3,0m

. Som cykelsti og fortov med min.
Delt sti 30 cm. fglbar adskillelse
1.2.4 Diverse

Alle gvrige vejelementer kan anleegges med varierende bredder ud fra
de eksisterende forhold — dog med minimumskrav til bredden.

2,50 m (minimum 1,50 m)

Fortov (ved enkeltforhindringer 1,0 m)
Stattehelle / midterhelle 2,5 m* (minimum 2,0 m)
Skillerabat m. beplantning 2,0 m (minimum 1,5 m)

1.2.5 Bredde for mgde- og overhalingssituationer

Nar to trafikanter skal overhale hinanden er der krav til hvor meget
plads der skal veere til stede. Herunder ses en oversigt over hvor me-
get plads der skal veere for mgde eller overhaling ved forskellige ha-
stighedsklasser.
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Ha- Bredde (m) for mgde med eller overhaling af
stigheds- B e S I I —
klasse Ingen Cykler Personbil Lastbil Perkere;
personbil
Cykler 1,00 (0,75) | 2,05 (1,85) - - 2,85 (2,60)
Meget lav
(10-20 Personbil 2,05 3,05 4,10 - 3,90
km/h) -
Lastbil 275 375 4.80 5,50 4,60
(bus)
Cykel 1,00 (0,75) | 2,05 (1,85) - - 2,85 (2,60)
Lav
(30-40 Personbil 2,30 3,30 4,60 - 4,15
km/h) .
Lastbil
(bus) 3,00 4,00 5,30 6,00 4,85
Cykel 1,00 (0,75) | 2,05 (1,85) - - 2,85 (2,60)
Middel .
(50 km/h) Personbil 2,55 {3,55} 5,10 - 4,40
Lastbil
(bus) 3,25 {4,25} 5,80 6,50 5,10

Tallene i rund parentes er mindste mulige mal ved passage af enkelthindringer.
Kombinationerne i krgllet parentes kan medfere utryghed og risiko for ulykker, og bgr undgas.
Hvor der er cyklister pa karebanen pa fartdeempende veje, bar hastighedsklassen vaere Lav eller

Meget lav.

[Kilde: Fartdeempere, Handbog, s. 33, Vejdirektoratet, 2013]

1.3 Skalatil bestemmelse af vurderet trafiksikkerhed mv

Der anvendes fglgende skala ved hvert praesenteret virkemiddel:

Faktisk trafiksikkerhed
Fartdaempning ]

< indikator >

Oplevet trafiksikkerhed
BEIIGE | EEmaas

elvforklarende

Skalaen er inddelt i 6 felter fra gran til rad, hvor gren indikerer meget
positivt / | meget hgj grad, mens r@d indikerer meget negativt / | meget
lav grad og gradueret herimellem som vist her:

. -

Neutral, men ok /

I nogen grad

Neutral, men ikke
helt ok / I mindre

grad

W

Tender Kommune 2014
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Skalaen har til hensigt at give en umiddelbar vurdering af hhv. 1) den
faktiske trafiksikkerhed, dvs. om virkemidlet har en god eller darlig ef-
fekt pa trafiksikkerheden, 2) fartdeempning, dvs. om virkemidlet under-
statter at trafikanterne saenker hastigheden, 3) Oplevet trafiksikkerhed,
dvs. om trafikanterne kan opleve en andring af trygheden, samt 4)
Selvforklarende, dvs. om virkemidlet medvirker til at vejen/krydset mv.
ved dets udformning understgtter den gnskede trafikantadfaerd.
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2

VIRKEMIDLER | BYZONE

| det fglgende kapitel er virkemidler for by preesenteret.

Virkemidlerne der praesenteres er vist i faglgende tabel.

Trafikveje
(Vejklasse 1-2)

Straekning

Indsneevring af karespor

Overkgrbar midtervulst

Variable hastighedstavler (ved skoler)

Skolepatruljeblink (ved skoler)

Kryds

Gennemfart fortov

Rundkgrsel

Blat cykelfelt

Punkt

Punktvis kantstensafgreensede midterheller

Krydsningspunkt med midterhelle

Fartviser

Lokalveje
(Vejklasse 3-4)

Straekning

Hastighedszone 30/40

Ensretning

Kryds

Opstramning af krydshjgrner

Heevet krydsflade

Punkt

Vejlukning

Kombinerede bump, busbump

Port

Indsnaevring til 1 spor, sidehelle

Forseetning af karespor

Rad asfalt / bump

12
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2.1 Vejklasse 1-2, streekning — Indsnavring af kgrespor

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

| X BN - X |
Fartdeempning Selvforklarende
- x T oo A —

Beskrivelse: INDSNAEVRING AF KGRESPOR

Kgresporene indsnaevres, sa to karetgjer kan passere hinanden, men vejprofilet bliver smalt.

Prisniveau:

25.000-45.000 kr. pr. meter med kantsten

(Indsnzevring uden beplantning og belysning)
100-1.000 kr. pr. meter med kantlinje
(Indsnaevring uden beplantning og belysning)

Krav til udformning:

3,00 m. karespor = 50 km/h
3,25 m. kgrespor = 60 km/h

Fordele:
e Generelt virker indsnaevringer hastighedsbegreensende ved en vis
maengde trafik.

e Kan skeerpe bilisters opmeerksomhed afhaengig af indsneevringens
udformning.

Anvendelsesmuligheder:

o | bymaessig bebyggelse pa alle vejklasser,

Effekter:

En kgresporsbredde pa 3,50 meter er den trafiksikkerhedsmeessigt
mest fordelagtige i landzone generelt set og med fx buskarsel, men med
dette virkemiddel forsgges det at saenke hastigheden ved visuel og
fysisk indsneevring af kerebanebredden. Selv f& km/h begraensning af
hastigheden har en gavnlig effekt pa trafiksikkerneden og alvorligheds-
graden af evt. trafikulykker

Yderligere oplysninger:

Der henvises generelt til vejreglerne.

Ulemper:

o Nedseetter vejens kapacitet minimalt.

« Kan medfgre gener for cyklister, og bar ikke benyttes, hvor der er
mange cyklister og ingen cykelsti.

o Parkerede biler kan udggre et problem, idet de kan vanskeliggare
eller speerre adgangen til en eventuel cykelsluse samt give utryg-
hed for cyklister.

e Biler tvinges mod hinanden og kan i mindre grad give anledning til
frontalkollisioner eller traeengningsuheld

e Indsnaevring af 2-sporede veje, hvor begge spor indsnaevres, kan anvendes ved hastigheder pa 50 km/h og derunder
e Indsnaevringer kan ogsa ske ved anleeg af midterhelle og/eller sideheller og kan ske som en punktvis indsnaevring eller over en lzengere straek-

ning.

e Indsnaevringer bgr etableres med cykelsluse/cykelsti for at forbedre trygheden for cyklister. Det anbefales at etablere en kantstensafgraenset
cykelsluse/cykelsti, s& bilister ikke kan anvende det ekstra vejareal som kgre-/venteareal eller parkeringsareal samt ikke utilsigtet kommer til at

"trykke” cyklister og dermed aflede en utryghed hos cyklisterne.

Tender Kommune 2014
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2.2 Vejklasse 1-2, streekning — Overkgrbar midtervulst

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. N oo | [
Fartdeempning Selvforklarende
| BN X I

Beskrivelse: OVERK@RBAR MIDTERVULST

Der anleegges en overkgrbar midtervulst, s& karesporsbredden indsnaevres men der vil stadig veere mulighed for u-vendinger og venstresving.

Prisniveau:

1.000 kr./meter (ekskl. sideudvidelse)
(evt. ekskl. fugemateriale)

Krav til udformning:

e Indsnaevringer af karebaner med kantsten skal udfgres med affa-
sede kantsten med solid beleegning p& begge sider.

e Busstop kan ikke etableres pa straeekninger med indsnaevret spor.

¢ Midtervulstens bredde bgr veere 1-2 meter.

Fordele:

e /Endret vejprofil, der indikerer den lavere hastighed.

e Bedre og mere synlig keresporsafgreensning frem for ren afmaerk-
ning.

e Forhindrer overhalinger og udger dermed en bedre trafiksikkerhed
og tryghed.

e Kan fungere som fodgaenger krydsningsstattepunkt.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

20-40 % reduktion i antallet af trafikulykker

Yderligere oplysninger:

Hastighedstilpasning i &bent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003
Trafiksikkerhetsh&ndbok, T@I

Ulemper:

e Kan medfgre minimal reduktion i kapacitet.

e Kan give en barriereeffekt pd mindre veje overfor tilfeeldig krydsning
specielt for gangbesveerede og handicappede

e Kan indebezere problemer ved snerydning, da smalt snerydningsud-
styr skal benyttes.

e @gede driftsudgifter

e Indsnaevring af kgrespor ved etablering af en overkarbar midtervulst eller areal i niveau med vejen med granitbelaegning, der kantes med ned-
dykkede granitkantsten. Lgsningen kan ogsa udferes med andre materialer, fx farvet asfalt.

e Lgsningen ma af hensyn til risikoen for at bilerne bringes ud af kurs, ikke benyttes, hvor der er fare for at hastigheden veaesentligt vil overstige 50
km/h

e Overkarsel af midtervulsten vil vaere forbundet med let ubehag i form af rystelser/vibrationer i bilen og vil derfor afholde bilisterne fra at bruge
arealet som karebane.

2,5m Fortov 2,0 m cykelsti 3 m kerespor

i granit

2 m midtervulst

3 m kerespor 2,0 m cykelsti 2,5 m Fortov

Fortov
Cykelsti

Kerespor

| Midtervulst
Kerespor
Cykelsti

Fortov
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2.3 Vejklasse 1-2, Omkring skoler — Variable hastighedstavler

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X B oo X |
Fartdeempning Selvforklarende
. . oo I

Beskrivelse: VARIABLE HASTIGHEDSTAVLER

Variable hastighedstavler er elektroniske, lysende tavler, som ggr det muligt at variere hastighedsgreensen over tid. De er mere igjnefaldende end
almindelige faste tavler, og de tiltraekker i hgjere grad trafikanternes opmeerksomhed.

Prisniveau:

150.000 kr.
(2 stk)

Krav til udformning:

Omkring skoler aktiveres tavlerne i preedefineret tidsrum ved skolestart
og skoleophgr. Tavlerne skal udformes og opstilles i henhold til Hand-
bog om variable tavler.

Fordele:

e Hastighedsbegraensningen respekteres af trafikanterne, nér ha-
stigheden kun nedseettes i de perioder, hvor det er ngdvendigt.

e Variable hastighedstavler er mere trovaerdige en faste hastigheds-
tavler.

e @ger trygheden blandt eleverne

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

-23 % af alle ulykker i aktiveringsperioden.
-50 % af antal dreebte i aktiveringsperioden.

Yderligere oplysninger:
Handbog om variable vejtavler, Vejdirektoratet, 2013

Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udga-
ve, Vejdirektoratet, 2014

Ulemper:

e Variable hastighedstavler er forbundet med veesentlige lgbende
omkostninger til drift og vedligeholdelse.

e Omkring skoler, hvor hastigheden kun gnskes saenket i de tidsrum, hvor eleverne krydser og feerdes omkring vejen.

Kilde: Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udgave, Vejdirektoratet, 2014

Tender Kommune 2014
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Virkemiddelkatalog

2.4 Vejklasse 1-2, Omkring skoler — Skolepatruljeblink

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X [ 1 TR X I
Fartdeempning Selvforklarende
. e oo A —

Beskrivelse: SKOLEPATRULJEBLINK

Skolepatruljeblink angiver, at skolepatruljen arbejder pa vejen og advarer trafikanterne herom.

Prisniveau:

150.000 kr.
(2. stk.)

Krav til udformning:

Udformes med gult blink signal, hovedtavlen A22, bgrn, samt undertavle
med teksten skole og en angivelse af afstanden. Teksten kan samles pa
en undertavle.

Tavler og gule blink kan samles i en enhed.
Gule blinksignal aktiveres manuelt, n&r skolepatruljen arbejder.

Fordele:

e Gult blinksignal er kun aktiveret, nar skolepatruljen arbejdes p&
vejen.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan ogsa benyttes for vejklasse 3 og 4

Effekter:

God effekt pa bilers hastighed

Yderligere oplysninger:

Der henvises generelt til vejreglerne.
Radet for Sikker Trafik har instruktion til skolepatruljers arbejde

Ulemper:

e Anskaffelses og vedligeholdelses udgifterne er hgje.
o Blink skal deaktiveres nar der ikke arbejder skolepatrulje

e Anvendes pa alle lokaliteter, hvor skolepatruljen arbejder, medmindre der er signalregulering pa stedet.

Billede: www.its-teknik.dk
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2.5 Vejklasse 1-2, kryds — Gennemfgrt fortov

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
L I oo X I
Fartdeempning Selvforklarende

X e oo X A —

Beskrivelse: GENNEMFZRT FORTOV

En overkarsel er en forleengelse eller gennemfarelse af fortov og eventuelt cykelsti hen over sidevejen ved tilslutningen til den overordnede vej.

Prisniveau: Effekter:

Anleegsudgift: Ca. 60.000-70.000 kr./kryds. Ulykker med cyklister og knallerter reduceres 20 %. Ulykker mellem
Arlige omkostninger, inkl. anlaeg og drift: Ca. 4.000 g]iﬁgt)g:?(rae;ztfdre?igtfgig\fizg%ﬁrgetsrfi(zﬁgﬁir:sellgg%:espekterer dem
kr./kryds. Fodgaengere vil opleve forbedret tryghed

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Tiltaget anvendes hovedsageligt ved mindre trafikerede sideveje. Der henvises generelt til vejreglerne.

Handbog Feerdselsarealer for alle

Fordele: Ulemper:

e @get opmaerksomhed blandt svingende og udkgrende bilister o Blade trafikanter kan blive for overmodig nar de krydser sidevejen

o Tiltaget virker fartdeempende pa keretgjer, der skal til og fra sideve- og glemme at tage hensyn til egen sikkerhed, hvis en bilist ikke
jen, og gor det endvidere nemmere for sidevejstrafikanter at erken- overholder sin vigepligt.

de krydset og forsta vigepligtsforholdene.

Anvendelsesmuligheder:

o Overkarsler i vigepligtsregulerede kryds pavirker primaert ulykker med lette trafikanter involveret, herunder cyklister, fodgeengere og lille knallert.

Kilde: Effekter af vejtekniske virkemidler
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Virkemiddelkatalog

2.6 Vejklasse 1-2, kryds — Rundkgrsel

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X [ 1 TR X I
Fartdeempning Selvforklarende
. N oo A —

Beskrivelse: RUNDK@RSEL

En rundkarsel er en meget sikker vejkrydstype, hvis der kigges pa Politiregistrerede trafikulykker og der er ingen til fa cyklister. Den markerer sig
tydeligt, alle motorkaretgjer har ubetinget vigepligt, skal endre retning og ma derfor nedseette hastigheden vaesentligt.

Prisniveau:

1,5 mio.-4,0 mio. kr.
(Rundkarsel ekskl. belysning)

Krav til udformning:

Bgar kun anlaegges med en bane i tilfarter, frafarter og cirkulationsareal i
byomrader.

Giver kapacitetsproblemer ved en indkgrende trafikmaengde pa over
1.500 keretgijer pr. time.

Midterarealet i en rundkarsel bar etableres, sa trafikanterne ikke kan se
over rundkgrslen. Det ggres fx med beplantning eller jordopfyldning.
Desuden kan midterarealet suppleres med lys, s& rundkerslens forlgb
lettere erkendes i marke.

Af hensyn til de starre karetgjer bar en del af midtergen udformes som
et overkgrt areal.

Rundkarsler bgr undga cyklister i cirkulationsareal

Fordele:

e Smidig trafikafvikling samtidig med at der sker feerre personskade-
uheld i en rundkersel end fx i et signalkryds.

e Lavere driftsomkostning i forhold til et signalkryds.

o Bedre eestetik i byomrader.

Anvendelsesmuligheder:

Kan anvendes, hvis der er store svingende trafikstramme.

Effekter:

For T-kryds vigepligtreguleret:
Far T-kryds signalreguleret:
For F-kryds vigepligtreguleret:
Far F-kryds signalreguleret:

Yderligere oplysninger:

Byernes trafikarealer, Haefte 4, Vejkryds, Vejdirektoratet, 2010

Ulemper:

e Pladskreevende og dyr lgsning.

e Der kan veere trafiksikkerhedsmaessige problemer for cyklister, idet
der er risiko for at primeert indkgrende men ogsa i en vis grad udke-
rende bilister overser cyklister. Rundkgrsler medfgrer derfor ofte
utryghed for isaer skolebgrn.

e Kan give problemer med trafikafviklingen, hvis der er en skeev for-
deling mellem indkgrende trafikstramme.

En rundkersel har en god fartdeempende effekt og giver en mere glidende trafikafvikling og dermed mindre ventetid.

Alvorlighedsgraden af uheld i rundkgrsler er mindre end andre vejkrydstyper.

Medfgrer mindre stgjgener og luftforurening i forhold til fx et signalkryds.

Hensigtsmaessig krydstype ved skaeve kryds eller kryds med mere end 4 ben.

Faerre konfliktpunkter i en rundkarsel i forhold til et almindeligt kryds.

Cyklister kan fgle utryghed ved at feerdes i en rundkersel (alt efter udformning), men der sker generelt ikke flere cyklistulykke i rundkearsler end

der gor i signalkryds. Derimod sker der generelt faerre personbilulykker i rundkarsler end i signalkryds.

Rundkarsel pa tréfikvej i byomrade
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2.7 Vejklasse 1-2, kryds — Blat cykelfelt

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
| XU <o N |
Fartdeempning Selvforklarende

O o> X I

Beskrivelse: BLAT CYKELFELT

| signalregulerede kryds med cykelsti eller cykelbane op til krydset vil et blt cykelfelt gennem krydset synligggre cyklisternes kegreareal, @ge op-
maerksomheden og forbedre trafiksikkerheden.

Prisniveau: Effekter:

10.000 kr. -30 % af alle uheld med cyklister og lille knallert.
(Et blat cykelfelt) (Ved etablering af ét blat cykelfelt)

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Kan etableres af termoplast eller indfarvet asfalt. Der henvises generelt til vejreglerne.

Det anbefales ikke at etablere mere end ét blat cykelfelt pr. kryds.
Bla cykelfelter afmaerkes med cykelsymboler.

Fordele: Ulemper:

e Cyklisterne oplever gget tryghed. e Ved etableringen af to eller flere bla cykelfelter i kryds er den trafik-
o @get trafiksikkerhed ved ét blat cykelfelt. sikkerhedsmeessige effekt negativ, dvs. at der forekommer flere

e Synliggar, hvor i krydset cyklisterne skal placere sig. uheld.

o Effekt aftager nar cykelfeltet slides.
¢ Kort holdbarhed.

Anvendelsesmuligheder:

o Levetiden for et blat cykelfelt er ca. 2-3 &r.
o Virkningen af et blat cykelfelt er bedst i de mindst trafikerede signalregulerede kryds.

Kilde: Handbog om trafiksikkerhed, vejdirektoratet, 2014.
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2.8 Vejklasse 1-2, punkt - Punktvise kantstensafgreensede mid-
terheller

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

x N < X I
Fartdeempning Selvforklarende
X N X I

Beskrivelse: PUNKTVIS KANTSTENSAFGRANSEDE MIDTERHELLE

Til deempning af farten kan der etableres punktvise kantstensafgreensede midterheller.

Prisniveau:
40-50.000 kr./stk.

Krav til udformning:

Midterhellerne placeres med en afstand, der er afhaengig af planleeg-

Effekter:

-40 % personskadeuheld
-10 % materielskadeuheld

Yderligere oplysninger:

Fartdeempere, handbog, Vejdirektoratet, 2013

ningshastigheden. Ved placering af midterhellerne indsnaevres karespo-
rene til 3,50 meter og visuelt til fx 3,0 meter.

Kan benyttes for alle hastighedsklasser.

En stattehelle bar veere 2,5 meter bred malt mellem kantsten / kantlinjer

Fordele: Ulemper:

e Modkgrende trafikanter adskilles. o Virkemidlet kan betyde déarligere oversigtsforhold fra sideveje og

e Kan indrettes som stgttehelle for fodgaengere dvs. bedre kryds- stikveje, hvorfor placeringen af midterhellerne bar overvejes ngje.
ningsmulighed for fodgaengere. o Midterheller kan give anledning til pakarsel.

Barriereeffekten af vejen mindskes.

Anvendelsesmullgheder

o Midterhellerne beplantes for at gare trafikanterne yderligere opmaerksomme pé fartdeempningen og for at undgé at midterhellerne bliver brugt til
ophold for fodgaengere.

o Der bgr veere cykelsti pa alle indfaldsveje, hvorfor der ligeledes ved valg af fartdeemper skal tages szerlige hensyn til, at cykelstitracéet bibehol-
des forbi de punktvise fartdeempere.

o De visuelle eller fysiske indsnaevring af karespor bar ske fra kerebanemidten og ud dvs. at modkgrende separeres yderligere. Sker indsnaevrin-
gen mod midten er der en forgget ulykkes- og skadesrisiko forbundet med eendringerne.

e Indsnaevringer af karebaner/vognbaner med kantsten skal udfgres med affasede kantsten med solid beleegning pa begge sider. Busstop bar
ikke etableres pa streekninger med indsnaevret spor.

2,5m Fortov Midterhelle 2,5m Fortov

2,0 m cykelsti

3 m kerespor 3 m kerespor 2,0 m cykelsti

Fortov

Cykelsti

Karespor

Midterheller

Kerespor

Cykelsti

Fortov



Virkemiddelkatalog

2.9 Vejklasse 1-2, punkt — Krydsningspunkt med midterhelle

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

e <o > x I

Fartdeempning Selvforklarende

— —
X BRI X B

Beskrivelse: KRYDSNINGSPUNKT MED MIDTERHELLE

For sikker krydsning af middel befeerdede veje kan der etableres punktvise kantstensafgraensede midterheller. Midterheller anlaegges som kryds-
ningspunkt for blgde trafikanter.

Prisniveau: Effekter:

40-50.000 kr./stk. -20 % af alle uheld.

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Ved korte helleanleeg er fartreduktionen usikker og derfor bgr den Fartdeempere, handbog, vejdirektoratet, 2013

punktvise indsnaevring fglges op pa straekningen mellem med fx spaerre-
flader i vejmidten.

Midterhellerne udformes s& der er plads til ophold af fodgeengere og
cyklister (2,5 meter). Der kan eventuelt laves en andring i beleegningen
ved fodgaengerpassagerne for at markere disse yderligere.

Afmaerkes med D15.3 tavle.

Fordele: Ulemper:
o Krydsningspunkt for fodgeengere e Risiko for pakersel af midterheller
e Indsnaevring med kantsten har en fartreduktion o Evt. oplevet utryghed pa krydsningshellen, hvis den er smal

Anvendelsesmuligheder:

* Midterhellerne bgr etableres 2,5 meter brede, hvis de skal anvendes til krydsende fodgaengere / cyklister.

o Krydsningspunkterne bgr veere godt belyst bade pa karebanen men ogsa pa ventearealet ud for krydsningspunktet. Desuden bgr der ikke veere
etableret stgrre beplantningsgrupper eller andet vejudstyr i umiddelbar naerhed, der kan tage oversigten.

o Indsnaevringer af karebaner/vognbaner med kantsten skal udfgres med affasede kantsten med solid belaegning pa begge sider. Busstop bar
ikke etableres pa streekninger med indsnaevret spor.

2,5 m Fortov 2,0 m cykelsti 3 m kerespor Midterhelle 3 m kerespor 2,0 m cykelsti 2,5 m Fortov

Fortov

Cykelsti
Koerespor
Midterheller
Korespor

Cykelsti

Fortov
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2.10 Vejklasse 1-2, port — Fartviser

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X TN X |
Fartdeempning Selvforklarende
. . oo | I

Beskrivelse: FARTVISER

Elektroniske fartvisere, eller "Din fart’-tavler, har til formal at reducere hastigheden.

Prisniveau:
55.000 kr.

(en permanent fartviser)

Krav til udformning:

Skal godkendes af politiet.
Hastighedsgengivelsen kan suppleres med andre budskaber, men dette
ma dog ikke blive for kompliceret.

Fordele:

e Flere undersggelser viser, at elektroniske fartvisere medfgrer en
reduktion i hastigheden, og at hastighedsreduktionen er blivende.

e En lavere hastighed kan medfgre lavere stgjniveau, mindre luftforu-
rening, starre tryghed mv.

e Elektroniske fartvisere kan uden veesentlige meromkostninger be-
nyttes til trafikteellinger.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Reduktion af gennemsnitshastigheden pa ca. 5 km/h.
Fald pa 9 % af alle ulykker.

Yderligere oplysninger:

Hastighedstilpasning i &bent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003

Ulemper:

e En lavere hastighed kan medfare lavere fremkommelighed.

o Fartvisere kan anvendes pd steder med mange hastighedsoverskridelser, eller hvor for hgj hastighed er en faktor i indtrufne ulykker.
e Fartvisere kan ogsa anvendes i &bent land pa veje med store og mange hastighedsoverskridelser og pa seerligt udsatte steder, fx ved skarpe

kurver, jernbaneoverskaeringer, farlige kryds, vejarbejde etc.

e Anvendelse af fartvisere skal aftales med politiet og ma kun ske inden for teettere bebygget omrade samt pa veje med lokal hastighedsbe-

greensning uden for teettere bebygget omrade.

o Elektroniske fartvisere kan anvendes som permanent eller mobilt udstyr. De kan veere radar- eller spolebaserede og fa strgm fra enten batteri,

solceller eller elnettet.

e Fartvisere bgr fgrst og fremmest opstilles pa steder, hvor budskabets relevans er indlysende, og hvor en for hgj hastighed vist pa displayet der-
for vil have en positiv peedagogisk virkning. Blandt andet af denne grund vil det vaere naturligt at kombinere brugen af fartvisere med faerdsels-

tavler, for eksempel skoleskilte, eller selvfglgelig hastighedstavler.

Kilde: Effekter af vejtekniske virkemidler
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2.11 Vejklasse 3-4, Streekning — Hastighedszone 30/40

Faktisk trafiksikkerhed

B X

Fartdeempning

€ indikator &

Oplevet trafiksikkerhed

X [

Selvforklarende

— —
[ BRI X B

Beskrivelse: HASTIGHEDSZONE 30/40

| afgreensede lokaltrafikomrader som fx et boligomrade eller i omrader med bgrneinstitutioner, der opfattes ensartet og som omfatter mindst 2 vej-
streekninger kan der ved hjeelp af afmaerkning og skilte etableres en hastighedszone, hvor hastigheden skal nedbringes generelt til 30 km/h eller 40

km/h.
Prisniveau:

5.000 kr.
(pr. skilt)
25.000-75.000 kr.

(Fysisk foranstaltning)

Krav til udformning:

Den maksimale omradestgrrelse afhaenger af det valgte hastighedsni-
veau.

Zonetavler ved porte opseettes i begge sider af vejen og gerne i forbin-
delse med en sidehelle eller lignende

Fordele:

e Med zoneskiltning kan antallet af hastighedsbegraensningsskilte
reduceres vaesentligt.

« Effekten kan veere feerre uheld, gget tryghed og mindre gennem-
fartstrafik.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Vurderet effekt:

20-30 % lavere hastighed

Mindre gennemfartstrafik

Starre tryghed for lette trafikanter
Feerre uheld

Yderligere oplysninger:

Vejregel 5. Feerdselsregulering — Feerdselstavler — Heefte 5
Hastighedstilpasning i &bent land, Vejdirektoratet

Ulemper:

¢ Risiko for at trafikanterne glemmer at de karer i en hastighedsbe-
greensningszone, isaer hvis omradet er stort og der anvendes fa ha-
stighedsdeempende foranstaltninger.

e Zonetavler i sig selv har ikke stor effekt. Dvs. tavler bgr suppleres
med fysiske fartdeempere

e Zonetavler overses ofte af bilisterne

e For at opna en gnsket hastighedsreduktion ber der etableres fysiske foranstaltninger s&som bump, haevede flader, indsnaevringer eller forszet-
ninger, der passer til den gnskede hastighed i omradet ligesom adgangsvejene til et omrade med hastighedsbegraensning bar markeres med

porte.

e E53-tavlens budskab er vejledende for trafikanterne, hvorfor det kan virke mere rimeligt for trafikanterne.
e Anvendelse af tavlerne E53 og E68 kreever godkendelse eller dispensation i falgende tilfaelde:
e E53 med hastighedsangivelse over 45 km/h: Dispensation fra Trafikministeriet
e E68 med tavle C55 og hastighedsangivelse 40 km/h eller hgjere: Godkendelse fra Vejdirektoratet
e E68 med tavle C55 og hastighedsangivelse 30 km/h eller lavere: Godkendelse fra Vejdirektoratet og dispensation fra Justitsministeriet

Zone

Zonetavle E68.4 "Zone med lokal hastighedsbegraensning”

Tender Kommune 2014
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2.12 Vejklasse 3-4, streekning — Ensretning

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
X B e X [

Fartdeempning Selvforklarende
I X I

Beskrivelse: ENSRETNING

Eksisterende smal dobbeltrettet vej under 8 meter kan omdisponeres til ensrettet kagrespor med bredere forhold for lette trafikanter herunder evt.
feellessti.

Prisniveau: Effekter:
500 kr. pr. lsbende meter (kantlinje) Ingen gennemfartstrafik
Starre tryghed

25.000-45.000 kr. pr. lgbende meter (kantsten) Lavere hastighed
5.000 kr. pr. skilt

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Karesporet skal holdes smalt for at holde hastigheden nede. Der henvises generelt til vejreglerne.
Evt. etablering af afmeerket parkeringsspor.

Fordele: Ulemper:
e @get tryghed og/eller ggede parkeringsmuligheder. e Begreaenset tilgeengelighed, (evt. fremkommelighed).
e Bedre byrum for beboerne. e Det bliver sveere at finde rundt i byen.
e Mulighed ved smalle byrum e Udfordring for snerydningen, nar vejprofilet bliver smalt.

Anvendelsesmuligheder:
o Virkemidlet kan anvendes i boligomrader, hvor ensretning af flere gade kan hindrer gennemkerselstrafik og hvor de smalle forhold giver utryg-
hed hos bl.a. cyklister.

e Desuden kan boligomrader, hvor der mangler parkeringsmuligheder suppleres med virkemidlet for at tilgodese beboernes mulighed for parke-
ring.

EFTER (ensretning) eller
(aa Fe | S Fe

! i

_— —_
2,6 m feellessti / 2,6 m feellessti /
1,5 m Fortov I 2,25 - 1 1,5 m Fortov 4 d
2,75 m kerespor m p-spor Cykelbane 2,75 m kerespor Cykelbane
Fortov

Kerespor

Brostensband
P-spor

Fortov
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2.13 Vejklasse 3-4, kryds — Opstramning af krydshjgrner

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X B oo B X I
Fartdeempning Selvforklarende
. . oo X I

Beskrivelse: OPSTRAMNING AF KRYDSHJZRNER

Ved opstramning af krydshjerner ggres krydset mindre, sdledes at krydset ikke fylder s& meget i byrummet.

Prisniveau:
50.000-100.000 kr.

Krav til udformning:

Hvis virkemidlet ikke suppleres med anden fartdeemper fx heevet kryds-
omréde ma det forventes at der ingen fartreduktion opnds pa primeerve-
jen.

Skal indrettes til tunge koretgjer (overkarbare arealer).

Ved svingning opnas en lavere svinghastighed.

Fordele:

e Bedre trafiksikkerhed pga. bedre krydsningsmuligheder, lavere
hastigheder fra sidevej og starre indbyrdes synlighed.

o Markerer krydsomradet og dermed sikrer virkemidlet en erkendelse
og opmaerksomhed af krydsomradet.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Lavere hastigheder ved svingning
Evt. feerre cykeluheld

Yderligere oplysninger:

Kontrolleres med kgrekurver for dimensionsgivende karetgjer

Ulemper:

e Beplantning fungerer som markering af kryds, men der er fare for at
beplantning breder sig til oversigtsarealer.

o Kan veere til gene for tunge karetgjer fx busser, hvis der ikke an-
leegges overkgrbare arealer i krydshjgrnerne.

o Virkemidlet kan anvendes hvor starrelsen af vejarealet ikke leengere er i overensstemmelse med trafikmaengden.
« Der skal tages hensyn til tunge kgretgjer, som kan have sveert ved at passere krydset, hvis de overkgrbare arealer inddrages. Dette kan Igses

ved at sikre alternative ruter til den tunge trafik.

e Etincitament til opstramning af krydshjgrne kunne vaere for at skabe et bedre byrum for de blgde trafikanter.

Tender Kommune 2014
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2.14 Vejklasse 3-4, kryds — Heevet krydsflade

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

— X €iaor> x L

I I
Fartdeempning Selvforklarende
X B oo I
Beskrivelse: HEVET KRYDSFLADE

Til deempning af hastigheden kan der benyttes en heevet kgrebaneflade med ramper mod det normale kgrebaneniveau.
Prisniveau: Effekter:

900 kr./m2 (rgd asfalt) -40 % af alle uheld.
2.000 kr./m? (beleegningssten)

Trafiksikkerheden pa mellemstore og mindre fordelingsveje vurderes at
blive darligere som felge af denne reguleringsform.

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Haevede flader med 2 spor kan anvendes pa mindre trafikveje og lokal- Undersgges i forhold til rutebuskarsel.
veje med gnsket hastighed 50 km/h og derunder, og b&de pa vejstraek- Den bgr opseettes stelere i krydshjarner

ninger, i kryds og pa torve og pladser.

Hvor der benyttes haevet flade i et kryds, heeves kgrebanearealet i hele
krydsarealet.

Den hzevede flade kan anleegges i en varierende beleegning eller en
anden farve end den gvrige karebane.

Eventuelt skal der forvarsles.

Kan bade etableres i T-kryds og F-kryds.

Fordele: Ulemper:
e God fartreduktion pa primeervejen, ingen yderligere fartreduktion pa e Kan veere til stor gene for store kgretgjer og bar ikke anvendes,
sekundaervejen. hvor der er meget bustrafik (rutebiler) og tung trafik.
e Kan give et byrum et bedre gestetisk udtryk. e Anleegsomkostninger er stgrre end bump uden tilsvarende stgrre
e Krydsning for lette trafikanter. effekt.

e Mindre stgjgener/rystelser kan forekomme.

Anvendelsesmuligheder:

¢ Reguleringsformen kan misforstas i kryds, hvor der tidligere var prioriteret vigepligt. Det kan gendres ved en tilveenningsperiode.

| et kryds med heevet flade kan der opsta tvivl om vigepligtsforhold, da krydset ser ens ud fra alle retninger. Det medfgrer vigepligtsforhold som
hgjrevigepligt, hvilket kan veere fordelagtigt p& mindre veje med en begreenset maengde trafik, men ikke pa starre veje.

Der er risiko for misforstaelse af krydsudformningen, hvilket kan medfere ulykker.

Kan med god effekt anvendes til at fremhaeve et kryds eller fodgeengerovergange.

Kan kombineres med beleegningsskift og andre visuelle virkemidler samt skiltning.

Den heevede krydsflade bgr ikke medfgre at der etableres hgjrevigepligt i krydset.

2,5m Fortov

2,5m Fortov
20 m cykelsti kerespor Korespor 2,0 m cykelsti
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2.15 Vejklasse 3-4, punkt — Vejlukning

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

L B oo |
Fartdeempning Selvforklarende
KR X I

Beskrivelse: VEJLUKNING

Lukning af en lokalvej kan veere gnskveerdigt for at forhindre gennemfartstrafik pa lokalvejene.

Prisniveau:

40.000-45.000 kr.
(Vejlukning ekskl. Belysning)

Krav til udformning:

Det skal fortsat veere muligt for beboerne at komme ubesveeret til deres
hjem.

Fordele:

« Effektiv overfor gennemkgrende trafik samt nedseettelse af ha-
stigheden.

o Der skabes trygge omgivelser for beboerne langs lokalvejen.

e Faerre fodgeengerulykker.

e Mere sikker cykelrute.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Ingen gennemfartstrafik
Forbedrer trafikafvikling og trafiksikkerhed p& primzervej pga. feerre
kryds

Yderligere oplysninger:

Der henvises generelt til vejreglerne.

Ulemper:

o Trafikken gges pa de omkringliggende veje.

e Cyklister respekterer ikke vejlukningen, hvorfor cyklister bgr undta-
ges ved vejlukningen.

e Omvejskarsel for lokalbefolkningen

e Anvendes pa lokalveje, hvor det er gnsket er fierne gennemkgrende trafik eller hvor lokalvejens kobling til en starre vej ikke er trafiksikker-

hedsmaessig forsvarlig.

o Det er vigtigt at en vejlukning afmaerkes tydeligt fx ved hjeelp af beplantning og steler med reflekser.

e Adgangsvejen for lette trafikanter bgr opretholdes.

Vijlukriing

Vejlukning

Evi. byport

Vejlukniing

Vejlukning kombineret med lokal hastighedsbegraensning
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2.16 Vejklasse 3-4, punkt — Kombinerede bump, busbump

Faktisk trafiksikkerhed

. X I <oec (X I
Fartdeempning Selvforklarende
. e oo X A —

Oplevet trafiksikkerhed

Beskrivelse: KOMBINEREDE BUMP, BUSBUMP

Kombibump er bump, hvor hastighed for busser og personbiler gnskes deempet til samme hastighed og komfortniveau. Kombibump bestér af et
bump for personbiler flankeret af to bump for busser og andre tunge kearetgijer.

Prisniveau:
~ 60.000 kr.

Krav til udformning:

Bumpene for bade personbiler og busser kan udformes som cirkelbump,
modificerede cirkelbump og modificerede sinusbump.

Cirkelbump kan udfgres til hastighederne 20 km/h, 25 km/h, 30 km/h, 35
km/h, 40 km/h, 45 km/h, 50 km/h for personbiler og 15 km/h lavere for
busser.

Modificerede cirkelbump kan udfgres til hastighederne 20 km/h, 25
km/h, 30 km/h, 35 km/h 40 km/h, 45 km/h, 50 km/h for personbiler og 15
km/h lavere for busser.

Modificerede sinusbump kan udformes til 50 km/h for personbiler og 35
km/h for busser

Fordele:

e Mindre gene for busser og tunge karetgijer.
e Opretholder den hastighedsdeempende effekt for bilister.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Bump: -24 % af alle uheld, -28 % personskader, -20 % materielskade-
uheld

Yderligere oplysninger:

Katalog over typegodkendte bump
Fartdeempere, h&ndbog, vejdirektoratet, 2013

Ulemper:

o Bilister passere bumpene pa skaeve maerkelige mader, for at kom-
me s& skansomt over s& muligt.
e Ekstra udgifter til vintervedligehold

o Af hensyn til motorcyklisters sikkerhed bar hgjdeforskellen pa max ca. 5 cm mellem busbumpet og bilbumpet/det vandrette areal udjeevnes med

heeldning 1:2.

o Kombibumpet bar opbygges ved hjeelp af skabeloner, f.eks. udsavet i tree.

o Erfaringsmaessigt er kombibump acceptable for buschauffgrer og passagerer. Personbiler karer oftest med det ene saet hjul p& busbumpet,
men dette forgger ikke deres hastighed i forhold til passage af bilbumpet alene.

e Kombibump anvendes normalt i forbindelse med indsnaevring til ét spor. De kan dog ogsé anleegges som 2-sporede foranstaltninger, hvor kg-

rebanen er mindst 6 meter bred.

e Kombibump ber placeres sadan, at busserne kgrer ind i dem parallelt med vejens og bumpets leengderetning. De bar sdledes ikke placeres helt

teet ved stoppesteder.

1-sporet kombibump

28

Kordeleengde for busbump til hastighed v
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Kordelaengde for bilbump til hastighed v
Kombibump, bestemmende mal
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2.17 Vejklasse 3-4, port — Indsnaevring til 1 spor, sidehelle

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

] X N <oc X [
Fartdeempning Selvforklarende
X N - I X I

Beskrivelse: INDSNAVRING TIL 1 SPOR, SIDEHELLE

Markering af port med beplantning, og indsnegevring af karesporene til 3 meter ved hjeelp af afmeerkning. Kerebanebredden indsnaevres ved porten til
minimumsbredden for en gnsket hastighedsbegraensning pa 50 km/h svarende til 3,00 meter. Beplantningens omfang bestemmes af forholdene,

men skal sikre en portvirkning.
Prisniveau:
30.000-50.000 kr.

(Afhzenger af laengde og eksisterende forhold)

Krav til udformning:

Der skal sikres passage for cyklister bag om indsnaevringen da de ellers
kan bliver klemt.

Hastigheden bgr skiltes ned inden indsngevringen for at forhindre vold-
somme frontalsammenstad.

Kan kombineres med bump eller andre virkemidler.

Indsneevring til et spor uden bump eller haevede flader kan benyttes ved
40 km/h og derunder og pa veje med ADT mindre end 300.

Fordele:

o Synligggrelse af omrade med fartdeempning.
e Fartdeempende effekt.

Anvendelsesmuligheder:

Det forudseettes, at der opsaettes E53-tavler som led i porten.

Busstop kan ikke etableres pa streekninger med indsnaevret spor.

Bred kantbane

Effekter:

Ingen kendte effekter

Yderligere oplysninger:

Fartdeempere, handbog, vejdirektoratet, 2013

Ulemper:

e Beplantningen kan tage oversigt fra sideveje i umiddelbar naerhed.

e @ge risiko for ulykker (frontal) pga. det smallere karebaneareal
uden adskillelse.

e Virker hun hastighedsdeempende nar der er modkgrende trafik,
ellers er den naesten virkningslgs.

o Parkerede biler kan vanskeligggre eller speerre adgangen til cykels-
lusen.

e Indsnaevring til 1 spor kan bevirke at biler karer om kap for at kom-
me forst

Virkemidlet bar ikke anleegges i umiddelbar nzerhed af kryds, hvor beplantningen kan komme til at std i oversigtsarealer.
Indsnaevringer af kerebaner/vognbaner med kantsten skal udfgres med affasede kantsten med solid beleegning pé begge sider.

2,5 m Fortov

2,5 m Fortov

2,0 m cykelsti

03m

3 m kerespor
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2.18 Vejklasse 3-4, port — Forsaetning af kgrespor

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

X B e x [
Fartdeempning Selvforklarende
X N X I

Beskrivelse: FORSZATNING AF KORESPOR

Kgresporene forszettes, sa trafikanterne far en hastighedsdeempende retningsaendring. Der gares samtidig plads til et parkeringsspor.

Prisniveau:
50.000-100.000 kr.

Krav til udformning:

Etablering af parkeringsspor i begge sider af karebanen men forskudt
sdledes at karesporet forskydes / forleegges.

Straekningen anlaegges med midterarealer fx overkgrbare i overgangen
mellem parkeringsspor og karebaneforlaegningerne, saledes at bilister
ikke har mulighed for at "skeere” karebaneforlaegningerne og dermed
opna en hgjere fart.

Er hastigheden 50 km/h eller derover bar forsaetninger ikke etableres,
hvis der er cykeltrafik pa vejen.

Fordele:
e Stor fartreduktion i forhold til tidligere situation med bred karebane /

uorganiseret kgrebane mv.
e Giver ggede og ordnede parkeringsmuligheder.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Lavere fart efter port
Kan medfere flere p&karsler og uheld ved port

Yderligere oplysninger:

Fartdeempere, handbog, vejdirektoratet, 2013

Ulemper:

o Bakkemangvre pa karebanen
e Utryghed for cyklister

o Virkemidlet kan anvendes ved bade 90 grader, 60 grader, 45 graders samt leengdeparkering. Der er dog foraget risiko for cyklistuheld i forbin-

delse med bilers bakkemangvre ved andet end leengdeparkering.

o Der skal sikres at p-sporet etableres med tilstreekkelig dybde, s& holdende biler ikke stikker ud af basen pa kgresporet.
o Det bgr overvejes, at ggre plads til cykelsti bag parkeringssporet mod fortovet.
e Indsnaevringer af karebaner/vognbaner med kantsten skal udfgres med affasede kantsten med solid beleegning pa begge sider. Busstop kan

ikke etableres pa streekninger med indsnaevret spor.

o @nskes der ikke parkeringsspor, kan arealet benyttes til cykelparkering, areal for butikkerne, rekreative omrader m.m.

7 <N
()
‘\«‘w,‘k\%‘ -
2,5 m Fortov 5 l
Parkeringshelle 275m
kerespor

Kerespor
Midtervulst/-helle

Kerespor

Parkering

Perron

Fortov
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2.19 Vejklasse 3-4, port — Rad asfalt / bump

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X I cooeo> X I
Fartdeempning Selvforklarende
. e cvec> X A —

Beskrivelse: R@D ASFALT / BUMP

Der etableres et bump evt. med rgd asfalt, som skal markere bumpet yderligere og virke som en port.

Prisniveau:
60-100-000 kr./stk.

Krav til udformning:

Den rgde farve holder bedre ved farvet asfalt i forhold til red bemaling af
sort asfalt.
Typegodkendte bump skal overholdes.

Fordele:

e Den ragde farve skeerper bilisternes opmaerksomhed.
e Bumpet saenker farten.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

-24 % af alle uheld, 28 % af personskadeuheld og 20 % materielskade-
uheld

Yderligere oplysninger:

Bump: Katalog over typegodkendte bump
Rad asfalt: Hastighedstilpasning i &bent land, Idékatalog, Vejdirektora-
tet, 2003

Ulemper:

e Bump er ikke gnskveerdige pa veje med rutebusser.

e Under overvejelsen af eventuel brug af farvet beleegning ber der sikres balance mellem gnsket om at skeerpe bilisternes opmaerksomhed og

hensynet til vejbilledets visuelle kvaliteter.

e Deter den rgde asfalt der er med til at markere porten og bumpet der sikre at trafikanterne seenker hastigheden, som det er gnsket med en

port.

o Virkemidler kan kombineres med andre virkemidler s& porten markeres bedre.

Rgdmalet bump

Tender Kommune 2014
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3 LAND

| falgende kapitel preesenteres udvalgte virkemidler i abent land.

Virkemidlerne der praesenteres er vist i faglgende tabel.

Rumleriller

Kantforstaerkning

Vigepladser for landbrugskeretgjer

Justering af karespors- og kantbanebredder

Straekning | Trafiksikkerhedsinspektion

® Midterareal
gf Visuel indshaevring med afmaerkning
g % Autoveern
o % Variable hastighedstavler (ITS)
S > Rundkearsel
© Kryds Venstresvingskanalisering i prioriterede kryds
Forvarsling af stop- og vigepligt
Advarsel af sideveje (ITS)
Kant- og baggrundsafmaerkning
Punkt Nedleeggelse af markoverkarsler
Forbedrede oversigtsforhold
o Streekning Beplantning, Vi-suel indsnaevring
g P Kurveafmaerkning
ki § Kivd Belysning i kryds
g % yes Rumlestriber og lokal hastighedsbegraensning
i < Punkt Beplantning i sideheller under indsneevring

2-1 vej

Straekning Lokal hastighedsbegraensning

Symboler for feerdselstavler pa karebanen

Beplantning i kryds

Kryds

Lokalveje
(Vejklasse 4)

Optimeret vejvisning i og far kryds

Visuelt bump med steler

Punkt : : : :
Visuel indsneaevring med afmaerkning
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3.1 Vejklasse 1-2, streekning — Rumleriller

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

L BN - X I
Fartdeempning Selvforklarende
e oo X A —

Beskrivelse: RUMLERILLER

Rumleriller giver trafikanten en akustisk og dynamisk advarsel om, at midtlinjen hhv. kantlinjen er ved at blive overskredet. Rumleriller i vejmidten
har til formal at forebygge iszer ene og madeulykker, mens rumleriller i vejsiden har til formal at forebygge eneulykker, hvor trafikanten karer af

vejen.
Prisniveau:

Nedfraesning: 20.000 kr./ km.
Arlig vedligeholdelse: 2.000 kr./km.

(EkskI. retablering af afmaerkningen)

Krav til udformning:

Rumleriller har vist sig at have starre effekt end profilerede linjer.
Rumleriller freeses ned i asfalten, eller tromles ned i stadig bled asfalt.
Der henvises til Guidance for the Design and application of Shoulder
and Centerline Rumble Strips for yderligere oplysninger omkring rumle-
rillers anlaeg og design.

Fordele:

o Der er ikke noget, der tyder pa, at rumleriller i praksis pavirker ned-
brydningen af asfaltbelaegninger, medmindre asfaltbelaegningen er
helt eller delvist nedbrudt i forvejen.

o Levetiden af rumleriller er lige s& lang som slidlagets levetid.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

-14 % af uheld
-22 % af mgdeulykker (hovedsituation 2)

Yderligere oplysninger:

Trafiksikkerhed, Effekt af vejtekniske virkemidler, Handbog, Vejdirekto-
ratet, 2010
Kogebog for rumleriller, Vejdirektoratet, 2012

Ulemper:

o Da karsel p& nogle typer af rumleriller stajer - ogsa uden for bilen -
bgr det som udgangspunkt undlades at etablere rumleriller i neer-
heden af beboelsesejendomme.

e Rumleriller i vejsiden kan veere til gene for cyklister og knallertkare-
re, hvis de feerdes i de kantbaner, hvor rillerne freeses.

e Freesning af rumleriller vil ofte kraeve retablering af afmaerkning.

e Rumleriller i vejmidten etableres ved siden af eller under afmaerkede midtlinjer. Foranstaltningen er relevant i &bent land pa 2-sporede veje med
kantlinjer. Afhaengig af trafikmaengden bgr der normalt veere et 3,0-3,25 m bredt kerespor mellem rumlerille i vejmidte og kantlinjen, samt mini-
mum 0,5 m kantbane til hgjre for kantlinjen. Jo hgjere trafikmeengde, des bredere karespor.

o Rumleriller i vejsiden udfgres enten ved siden af eller under afmaerkede kantlinjer. Rumleriller i vejsiden er oftest relevant pa veje i abent land
med en befeestet bredde p& 8 m eller mere. P& veje med midterrabat er rumleriller i vejsiden ind i mod midterrabatten ogsa en mulighed. Rum-

leriller i vejsiden kan ogséa etableres pd motorveje.

Kilde: Effekter af vejtekniske virkemidler

Tender Kommune 2014
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3.2 Vejklasse 1-2, streekning — Kantforstaerkning

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

- X €iaor> X I

Fartdeempning Selvforklarende

[ ] I
[ X @ <o X [
Beskrivelse: RABATOPFYLDNING

Rabatten opfyldes med stabilgrus blandet med muld, s& kanten mellem asfalt og rabat mindskes og bilister derved har lettere ved at genvinde her-
redgmmet over bilen, hvis det ene hjulpar skulle komme ud i rabatten. Ligeledes vil effektivt dreening/vandafledning af rabatter have stor indflydelse
pé rabattens holdbarhed og dermed trafiksikkerhed.

Prisniveau: Effekter:

Harer til den generelle og Igbende vedligeholdelse. Har effekt pa antallet af eneuheld (-8 % for alle typer).
Bagendekollisioner (-0,5 % for alle typer)
Har starst effekt p& smalle veje uden kantbane.

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Stabilgrus blandet med muld benyttes til rabatopfyldning. Vejledning i anbefales rabatsanering under udarbejdelse (VD-rapport
2014/15)

Fordele: Ulemper:

e En billig foranstaltning til at forbedre trafiksikkerheden. * Kraever Igbende registrering og indrapportering til vejmyndigheden.

e Kan pa udsatte steder fx med meget lastbiltrafik slides hurtigt.
e Kan bevirke at streekningen virker mere tryg og bilister dermed seet-
ter farten op

Anvendelsesmuligheder:

e Erfaringer har vist at eneuheld bl.a. kan skyldes, at bilisten har faet det ene hjulseet i rabatten og har mistet kontrollen over kgretgjet. Eventuelt
pga. for hgj hastighed og/eller uopmaerksomhed.

e En hgj eller blgd rabat iseer pa smalle veje kan derfor gge usikkerheden for personbiltrafikken uden at bilisten har vaeret opmaerksom pa utryg-
heden.

e Enraekke eneuheld kan afhjeelpes ved at vedligeholde rabatter med stabilgrus.

e Kan ogsa anvendes pa klasse 3 og 4.
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3.3 Vejklasse 1-2, straekning — Vigepladser for landbrugskgretg-

jer
Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
m x B oo X I
Fartdeempning Selvforklarende
I X B < I

Beskrivelse: VIGEPLADSER FOR LANDBRUGSK@RET@ZJER

Vigepladser for landbrugskeretgjer sikre, at det er muligt for fareren at treekke ind til siden og lade de gvrige trafikanter passere, s& farlige overha-
lingssituationer og kekgarsel undgas.

Prisniveau: Effekter:

150.000 kr. Ukendt effekt
(Ekskl. ekspropriation)

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Vigepladsen bgr udformes med tilstreekkelig bredde og leengde, s selv Der henvises generelt til vejreglerne om vigepladser og holdepladser
de starste landbrugskeretgjer, har mulighed for at holde ind, uden at langs veje.

benytte dele af kgrebanen.

Der bar etableres parkeringsrestriktion, sa vigepladsen ikke benyttes til

langtidsparkering af lastbiler og anhzengere.

Fordele: Ulemper:
e Lange keer bag langbrugskaretgjer undgas, men kun hvis vige- e Erarealkraevende og etableringen kraever ofte ekspropriation.
pladsen benyttes.

e Farlige og risikable overhalinger af landbrugskeretgjer undgas nar
landbrugskeretgjerne har mulighed for at holde ind til siden.

Anvendelsesmuligheder:

e Anvendes langs stgrre veje i dbent land, hvor trafikmaengden er sa stor, at overhaling af landbrugskeretgjer besveerliggares.
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3.4 Vejklasse 1-2, straekning — Justering af kgrespors- og kant-

banebredder
Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
] X R x I
Fartdeempning Selvforklarende
I X B oo I

Beskrivelse: JUSTERING AF KORESPORS- OG KANTBANEBREDDER

Kgresporsbredden justeres i forhold til kantbanebredden pa 2-sporede veje i &bent land og sikre en optimal bredde af karespor og kantbaner under
hensyntagen til trafikantgrupper, trafikmaengder og hastighedsniveauer.

Prisniveau: Effekter:
0 kr. Mellem -5 og -10 % af alle ulykker afhaengig af eksisterende vejbane-
(Ved udfgrsel sammen med etablering af rumleriller, hvor afmeerkningen alligevel og kantbanebredde.

skal reetableres).

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Den "optimale” bredde af karespor og kantbaner afhaenger af forhold Handbog om tveerprofiler i &bent land, Vejdirektoratet, 2013
som vejens hastighedsniveau, trafikmaengde og trafiksammensaetning
samt vejens tracé.

Fordele: Ulemper:

e Justering af karesporsbredden kan med fordel gennemfgres sam- e Ingen ulemper
men med etablering af rumleriller, da det p& veje, hvor det er rele-
vant at justere kgresporsbredde, i mange tilfeelde ogsa er relevant
at etablere rumleriller.

Anvendelsesmuligheder:

e P& 2-sporede veje med en hastighedsgraense p& 80 km/t falder uheldsrisikoen med stigende karesporsbredde indtil en bredde p& 3,5 me-
ter/karespor. Ved bredere kagrespor falder ulykkesrisikoen ikke yderligere.

e For veje med en kgresporsbredde pé& 3 meter falder ulykkesrisikoen med stigende kantbanebredde indtil en bredde pa 0,75 meter. Ved bredere
kantbane falder ulykkesrisikoen ikke yderligere.

« Kagresporsbredden har ingen vaesentlig betydning for veje med ADT mindre end 400 karetgjer/dagn.

Kilde: Handbog i trafiksikkerhed, effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udgave, Vejdirektoratet, 2014.
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3.5 Vejklasse 1-2, streekning — Trafiksikkerhedsinspektion

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X B oo X |
Fartdeempning Selvforklarende
I O o> X I

Beskrivelse: TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTION

En trafiksikkerhedsinspektion er en systematisk gennemgang af vejnettet, hvor trafiksikkerhedsmeessige problemstillinger bliver afdeekket.

Prisniveau:
Cirka 20.000-30.000 kr./km.

Krav til udformning:

Trafiksikkerhedsinspektionen skal udarbejdes af en trafiksikkerhedsrevi-
sor. En eventuel medhjeelper behgves ikke at veere trafiksikkerhedsrevi-
sor.

Fordele:

e Vejnettet bliver gennemgéet systematisk og alle trafiksikkerheds-
maessige problemstillinger bliver klarlagt.

o Efter trafiksikkerhedsinspektionen udarbejdes normalt en rapport,
hvor alle tiltagene er samlet. Dette er et godt veerktgj til det videre
arbejde med implementering af tiltagene.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan anvendes pa alle veje, ogsé vejklasse 3 og 4

Effekter:

Effekten af trafiksikkerhedsinspektionen er lig den samlede effekt af de
problemstillinger, der bliver papeget ved inspektionen.

Yderligere oplysninger:

Handbog i trafiksikkerhedsrevision og —inspektion, Vejdirektoratet, 2011
Handbog i trafiksikkerhedsinspektion, Vejdirektoratet, 2014
Ulemper:

o Trafiksikkerhedsinspektioner er effektlgse, hvis de tiltag, som bliver
papeget i inspektionen ikke bliver implementeret.

o For at opna den stagrst mulige effekt ber trafiksikkerhedsinspektionen gennemfares for streekninger med mange uheld, f.eks. sorte straekninger

eller gré straekninger.

Billede: Vejdirektoratet

Tender Kommune 2014
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3.6 Vejklasse 1-2, streekning — Midterareal

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

— X R o X —

Fartdeempning Selvforklarende

—
[ (| ERaw x P -

Beskrivelse: MIDTERAREAL

Midterarealer kan udformes p& mange méder, men feelles er, at midterarealet er med til at mindske antallet af mgde- og overhalingsulykker.

Prisniveau: Effekter:
130.000 kr./km. Forventet reduktion af frontalkollisioner og treengningsulykker pa 20 %
(Afmaerkning af speerreflade ekskl. sideudvidelse)
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Midterarealet kan udformes som: Eksempelsamling om projektering af veje og stier i &bent land. Vejdirek-
e Midterareal med grees toratet, 2014.
¢ Midterareal med vanskeligt overkarbare forhindringer Der henvises ligeledes til de gvrige vejregler.

e Midterareal uden forhindringer

e Overkgrbar midterareal
Minimumsbredden er 0,50 m og maksimumsbredden er 1,70 m. Den
anbefalede bredde er 1,0 m.

Fordele: Ulemper:
e Adskiller modkgrende trafikanter og mindsker dermed antallet af e Ved ikke overkgrbare midterarealer besveerligggres feerdslen for
mgde- og overhalingsulykker. udrykningskgretgijer.
e Undersggelser viser, at rejsetiden ikke bliver forringet ved at etable- e For 2-sporet veje viser uheldsmgnstret, at det er bedre at etablere
re midterareal og overhalingsforbud. forholdsvis brede kantbaner end et bredt vanskeligt overkgrbart
midterareal.

Anvendelsesmuligheder:

o Vanskeligt overkgrbart midterareal kan etableres pa 2 og 3-sporede veje med planleegningshastighed 80 km/h eller 90 km/h.
o Det vanskeligt overkgrbare midterareal bgr kun anvendes, hvor cyklister, knallertkgrere og landbrugskeretgjer ikke bruger vejen, da det skaber
farlige situationer.

2-sporet vej med speerreflade i vejmidten.

Kilde: Eksempelsamling om projektering af veje og stier i &bent land. Vejdirektoratet, 2014.
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3.7 Vejklasse 1-2, streekning — Visuel indsnaevring med afmeerk-

ning
Faktisk trafiksikkerhed
[ [ - |
Fartdeempning
Y

Oplevet trafiksikkerhed

craco> A X
Selvforklarende
cracor> X A —

Beskrivelse: VISUEL INDSNAVRING MED AFMARKNING

Kgrebanen indsnaevres visuelt med afmaerkning og/eller kerebaneforlgbet tydeliggares.

Prisniveau:

100.000 - 150.000 kr./km.
(Begge vejsider)

Krav til udformning:

Afmeerkningen skal udfgres i henhold til vejreglerne.

Fordele:
e Er billigere end fysisk indsnaevring.

e Store karetgjer kan passere.
e Hastighedsdeempende effekt.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Ved indsnaevring under en kgresporsbredde pa 3,5 gges risikoen for
trafikuheld

Yderligere oplysninger:
Vejregler for karebaneafmaerkning.

Ulemper:

e Mindre effekt pa lokalkendte trafikanter.
o Effekt mindskes nar afmaerkningen slides og kraever dermed vedli-
geholdelse.

e Kan anvendes pa straekninger, hvor karebanen gnskes indsnaevret, men en fysisk indsnaevring ikke er mulig af hensyn til store karetgijer eller

grundet hgje gkonomiske omkostninger.

e Kan kombineres med andre virkemidler, f.eks. beplantning og justering af karespors- og kantbanebredde.

Kilde: Handbog i trafiksikkerhedsinspektion, Vejdirektoratet, 2014

Tender Kommune 2014

2-sporet vej med 10 cm kantlinje fgr sendringen af afmaerkningen.

Efter aendringen af afmaerkningen til 30 cm kantlinje.
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3.8 Vejklasse 1-2, streekning — Autoveern

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X B oo |
Fartdeempning Selvforklarende
I O cooo> X I

Beskrivelse: Autoveern

Autoveern opseettes for at begreense risikoen for personskader i forbindelse med fx eneuheld i bent land.

Prisniveau:

Ca. 600.000 kr. pr. km.

(Enkeltsidet)

Krav til udformning:

Falgende forhold skal overvejes: afstand fra karesporskant til autovaern,

autoveernets leengde, terreenforhold, autoveernets forsaetning, autoveer-
nets arbejdsbredde samt aestetik.

Fordele:

e Forhindre at karetgjet forlader karebanearealet og dermed bliver til
fare for omgivelserne.

e Kan mindske skader pa farer og passagerer i et kgretgj der forlader

karebanearealet.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:
-54 % af personskader i uheldssituation 11, 22, 23.

+64 % af mat. ulykker i uheldssituation 11, 22, 23.
-8% af personskader i alle ulykkessituationer pa veje i abent land.

Yderligere oplysninger:
Autoveern, Opseetning af autovaern og pakearselsdeempere i &bent land,
Vejdirektoratet, 2007.
Ulemper:
o Der er ogsa en risiko ved at pakere et autoveern. Risikoen ved at

pakare autoveernet og risikoen ved at forlade vejarealet skal sam-
menholdes.

e Autoveern opseettes, hvor en tilstraekkelig sikkerhedszone ikke kan etableres.
o Alternativer til autovaern er fx fladere skraninger i pafyldninger og trug i stedet for greft i afgravninger samt fierne faste genstande inden for sik-

kerhedsafstanden.

Autoveern p& skraningstop.

Kilde: Autovaern, Opsaetning af autovaern og pakerselsdeempere i dbent land, Vejdirektoratet, 2007.
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3.9 Vejklasse 1-2, straekning (ITS) — Variable hastighedstavler

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
. X B oo X |
Fartdeempning Selvforklarende
- x . oo I

Beskrivelse: VARIABLE HASTIGHEDSTAVLER

Variable hastighedstavler benyttes til nedskiltning af hastigheden i udvalgte perioder eller ved specifikke detekteringer af trafikken.

Prisniveau: Effekter:

Fra 75.000 kr. Effekten afhaenger af brugen af de variable skilte.
(Afhaenger af antal skilte, detekteringsmetode og muligheden for stram)

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Tavlerne skal opstilles i henhold til geeldende vejregler. Handbog om variable tavler, Vejdirektoratet, 2013

Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udga-
ve, Vejdirektoratet, 2014

Fordele: Ulemper:

e Hastighedsbegraensningen respekteres af trafikanterne, nar ha- e Variable hastighedstavler er forbundet med veesentlige lgbende
stigheden kun nedseettes i de perioder, hvor det er ngdvendigt. omkostninger til drift og vedligeholdelse.

e Variable hastighedstavler er mere trovaerdige en faste hastigheds-
tavler.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan anvendes, hvor hastighedsgraensen gnskes varieret mellem preedefinerede tidsrum. Benyttes f.eks. ved skoler.

e Kan anvendes i farlige kryds i bent land, hvor hastighedsgraensen gnskes szenket pa primaervejen nar der er trafik til eller fra sidevejen.

e Kan anvendes pa straekninger, hvor hastigheden gnskes seenket pa baggrund af aktuelle malinger af trafikafviklingen. Kan evt. veere aktuel
hastighed eller trafikintensitet. Muligger ligeledes hastighedsbegraensning ved ulykker.

¢ | udlandet benyttes tavlerne ogsa i forbindelse med malinger af vejr- og vejforhold. F.eks. ved kraftig vind eller glat farer.

Variabel hastighedstavle

Kilde: Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udgave, Vejdirektoratet, 2014.
Billede: Vejdirektoratet
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3.10 Vejklasse 1-2, kryds — Rundkgrsel

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

- X €iaor> x I

Fartdeempning Selvforklarende

— —
] B | B

Beskrivelse: RUNDK@RSEL

En rundkarsel er en meget sikker vejkrydstype. Den markerer sig tydeligt, alle motorkgretagjer har ubetinget vigepligt, skal eendre retning og ma
derfor nedseette hastigheden vaesentligt.

Prisniveau: Effekter:
1,5 mio.-4,0 mio. kr. Far T-kryds vigepligtreguleret:
(Rundkersel ekskl. Belysning) For T-kryds signalreguleret:

Far F-kryds vigepligtreguleret:
For F-kryds signalreguleret:

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Ved en indkgrende trafikmaengde pa over 1.500 kgretgjer pr. time bar Rundkarsler i &bent land, Handbog, Vejdirektoratet, 2012
den anlaegges med 2 baner i tilfarter, frafarter og cirkulationsareal.

2-sporede rundkarsler ma ikke benyttes, hvis der samtidig er cykeltrafik i

rundkarslen som trafikanterne skal vige for.

Vejreglernes krav til haeldning, oversigt m.m. skal overholdes.

Cyklister bar fgres i en separat cykelsti uden om rundkgrslen og péleeg-

ges vigepligt ved krydsningspunkter (10-15 meter nede af hver vejgren)

Fordele: Ulemper:
e Alvorligheden af uheld er mindre end andre krydstyper. e 2-sporet rundkersel har flere uheld end 1-sporede rundkersler.
e Mindsker middelforsinkelsen. e Pladskreevende og dyr lgsning.
e Forbedrer muligheden for U-vendinger. o Der skal etableres separat stinet for blgde trafikanter.
e Giver en mere jeevn trafikafvikling. e Kan give problemer med trafikafviklingen, hvis der er en skeev for-

deling mellem indkgrende trafikstramme.
e Mange trafikanter finder det sveert at kare i rundkersler, specielt 2-
sporet rundkersler.

Anvendelsesmuligheder:

Kan anvendes pa steder, hvor der gnskes en hastighedsdeempende effekt for alle retninger.

Skaber mindre ventetid, hvis den indkgrende trafik er ligeligt fordelt mellem vejgrene.

Medfgrer mindre stgjgener og luftforurening i forhold til fx et signalkryds.

Hensigtsmaessig krydstype ved skaeve kryds eller kryds med mere end 4 ben.

Faerre konfliktpunkter i en rundkarsel i forhold til et almindeligt kryds.

Helletypen p& vejgrene og starrelsen af midtergen bestemmer trafikanternes forseetning og dermed rundkerslens hastighedsdeempende effekt.

Midtero

Overkorselsareal \
\

Sekundeerhelle ——
Spaerreflade —

Afrundingskurve —__

Rundkersel med betegnelser for elementer.
Kilde: Rundkarsler i bent land.
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3.11 Vejklasse 1-2, kryds — Venstresvingskanalisering i priorite-

rede kryds

Faktisk trafiksikkerhed

Fartdeempning

Y
X Y

< indikator >

< indikator >

Oplevet trafiksikkerhed

X [
Selvforklarende
E X Y

Beskrivelse: VENSTRESVINGSKANALISERING | PRIORITEREDE KRYDS

Ombygning af et prioriteret kryds uden venstresvingskanalisering til et prioriteret kryds med venstresvingskanalisering.

Prisniveau:
500.000-1.000.000 kr.

Primeer kanalisering (T-kryds med venstresvingspor)
40.000-60.000 kr.
Arlig vedligeholdelse

Krav til udformning:

Studier peger pa at kantstensbegraensede heller giver en lidt bedre
virkning end afmaerkede/malede heller.

Der bgr opseettes lokal hastighedsbegraensning til 60-70 km/h. Ved
nyanleeg 60 km/t

Der skal anleegges sekundaerhelle i kryds med primeer kanalisering

Fordele:

Bedre erkendelse af kryds.

@get trafiksikkerhed for svingende trafikanter fra primaervejen.
Lavere hastighed.

Forhindrer overhaling i krydsomrédet.

Krydsningspunkt for lette trafikanter.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

20 % af alle uheld i T-kryds i byzone.

25 % af alle uheld i F-kryds i byzone.

25 % af alle uheld i T-kryds i landzone.

30 % af alle uheld i F-kryds i landzone.

Bemaerk at effekten af etablering af venstresvingskanalisering i signal-
regulerede kryds er betydelig mindre.

Yderligere oplysninger:

Trafiksikkerhed, Effekt af vejtekniske virkemidler, Handbog, Vejdirekto-
ratet, 2010
Planleegning af vejkryds i bent land, Vejdirektoratet, 2012

Ulemper:

e Krydsomradet udvides, hvilket kan medfgre mindre overskuelighed
for trafikanter fra sekundeervejen.

e Anvendes generelt overalt, hvor krydset har en vis stgrrelse og skal afvikle en starre maengde trafik samt hvor der er en vis maengde svingende

trafikanter.

e Kanalisering af et prioriteret kryds virker opmaerksomhedsskabende og til en vis grad hastighedsdeempende.
o Det kan give anledning til en trafiksikkerhedsforbedring og i gvrigt bedre kapacitet at anleegge primaert venstresvingsbaner pa stgrre veje med

en stor trafikintensitet.

o Den hastighedsdeempende karakter kan gges ved at forsaette kgrebane mere end normalt eller indsnaevre karesporerne.
e Fra sekundzervejen kan etablering af heller give en bedre erkendelse af krydset. Specielt hvis tilfarten udfgres med tydeligt retningsskifte inden

den anbefalede 90 graders tilslutning.

Kilde: Effekter af vejtekniske virkemidler

Tender Kommune 2014
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3.12 Vejklasse 1-2, kryds — Forvarsling af stop- og vigepligt

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

L [ 1 TR X I
Fartdeempning Selvforklarende
X N oo A —

Beskrivelse: FORVARSLING AF STOP- OG VIGEPLIGT

Forvarsling af stop- eller vigepligt bestar af skiltning eller afmaerkning p& kerebanen. Afmaerkning p& kerebanen kan eksempelvis veere i form af et

symbol eller et rumlefelt.
Prisniveau:
20.000 kr.

(Pr. ben, afmeerkning pd kerebanen og skiltning)

Krav til udformning:
Forvarsling af B13, Stop, skal foretages med B11, Ubetinget vigepligt,
med undertavle UB11,1. Afstanden til krydset skal angives p& undertav-

len.
Forvarsling af stop- eller vigepligt etableres 50-250 meter far krydset.

Fordele:

« Billigt virkemiddel

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

-15 % af alle ulykker i T-kryds og F-kryds.
-25 % af alle ulykker ved etablering af rumlefelt.

Yderligere oplysninger:

Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2 udgave,
Vejdirektoratet, 2014

Handbog om feerdselstavler, vigepligtstavler, Vejdirektoratet, 2014.

Ulemper:

* Rumlefelter bar ikke benyttes i naerheden af beboelse pga. stgjge-
ner.

e Forvarsling etableres, hvor trafikken pa en hovedvej paleegges ubetinget vigepligt, eller hvis B11 tavlen, Ubetinget vigepligt, ikke kan ses inden
for de hastighedsafhaengige afstande, som er angivet i Vejregler for faerdselstavler, og krydset ikke er forvarslet med orienteringstavle.

e Forvarsling af stop- eller vigepligt bar etableres, hvor forholdene i gvrigt taler for det, fx p& veje med hurtigkarende trafik eller med mere end to
vognbaner op i mod krydset.

Forvarsling pa kerebanen

Forvarsling med B11. Billede: Google

Kilde: Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2 udgave, Vejdirektoratet, 2014
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3.13 Vejklasse 1-2, kryds (ITS) — Advarsel af sideveje

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

L B oo B X I
Fartdeempning Selvforklarende
X . oo X I

Beskrivelse: ADVARSEL AF SIDEVEJE

P& straekninger med farlige vejkryds anvendes variable C 55-tavler sammen med faste advarselstavler for at pavirke trafikanterne til at skeerpe
opmaerksomheden og tilpasse hastigheden, nar der detekteres trafik fra eller til den mindre betydende ve;j.

Prisniveau:
500.000 kr.

(Afheengig af antal ben og muligheden for stram)

Krav til udformning:

Ca. 250 m. far vejkrydset opseettes den faste All-tavle, "Farligt vej-
kryds hvor den krydsende trafik har vigepligt".

Ca. 50 m efter den faste advarselstavle opsaettes en variabel C 55-tavle
eventuelt med den variable undertavler U 2, f.eks. "0-250 m".

Ca. 50 m for vejkrydset opseettes en variabel C 55-tavle eventuelt med
den variable undertavler U 2, f.eks. "0-100 m"

Variable U 2-tavler kan undlades nar der efter krydset placeres en eller
flere tavler, der opheever den lokale, variable hastighedsbegraensning.

Fordele:

o Trafikanter fra sidevejen kan lettere vurdere, hvornar der er gab i
trafikken p& den overordnede vej.

e Venstresvingende trafikanter fra den overordnede vej kan lettere
vurdere, hvorndr der er gab i trafikken.

* Risikoen for kollision reduceres.

e Konsekvenserne ved en eventuel kollision reduceres.

Anvendelsesmuligheder:

e Hvor en C 55-tavle anvendes far farlige vejkryds, skal den trafiksty-
res, sdledes at den angiver en lavere hastighedsbegraensning end
den normalt geeldende, nar der findes svingende eller krydsende
trafik, der kan udggre en risiko for de trafikanter, der kan se C55V-
tavlen.

e Anvendelse af variable C 55-tavler kraever, at den aktuelle trafik
kan detekteres med tilstreekkelig sikkerhed.

e Ved registrering af tilstedevaerelse af trafik fra eller eventuelt til den
mindre betydende vej teendes tavlerne. C 55-tavlen gives en ha-
stighedsbegreensning, der er maks. 20 km/h lavere end den normalt
geeldende hastighedsbegraensning. Nar det detekterede kgretgj
herefter med sikkerhed kan registreres at have passeret krydset,
slukkes tavlerne.

Kilde: Handbog om variable tavler, Vejdirektoratet, 2013

Tender Kommune 2014

Effekter:

-8 % af alle ulykker
-20 % af antal dreebte

Yderligere oplysninger:

Handbog om variable tavler, Vejdirektoratet, 2013
Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, 2. udgave,
Vejdirektoratet, 2014

Ulemper:

e Hgje anskaffelses og drifts omkostninger

150m 150m | | 150m

AT A T A T A
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3.14 Vejklasse 1-2, punkt — Kant- og baggrundsafmeerkning

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X TN X |
Fartdeempning Selvforklarende
I X B oo I

Beskrivelse: KANT- OG BAGGRUNDSAFMZARKNING

Afmaerkning af kant og baggrund for at femhaeve vejens forlab og markere karselsretningen i punkter.

Prisniveau:
5.000 kr./skilt

Ca. 50.000 kr. for forvarsling og etablering af 041

tavler i kurve
(afhaenger af kurvelzengde og radius)

Krav til udformning:

Standartstarrelse anvendes til afmeerkning af faste genstande, hvor
hastigheden er over 60 km/h og reduceret starrelse anvendes hvis
hastigheden er under 60 km/h.

Underkant af skilt m& hgjest veaere 0,5 meter over terraen.

Husk forvarsling af kurver med kurveafmeerkning.

Fordele:

e Anvendelse af reflekser er effektivt som virkemiddel p& straeknin-
ger, i kryds og i kurve i &bent land til fremhaevelse af vejforlgb og
andringer i vejforlgbet i marke.

* Pladerne angiver, at motorkgretgjer skal passere pa den side stri-

berne heelder ned imod.

Anvendelsesmuligheder:

O-tavler anvendes ved kurver og bratte sving
Kan anvendes hvor kgrselsretningen skal markeres.

WA\

N 42,2 N 42,3

46

Effekter:

Alle uheld -19 %, personskadeuheld -21 %, materielskadeuheld -18 %.

Yderligere oplysninger:
Feerdselstavler, Kant- og baggrundsafmaerkning, Handbog, Vejdirekto-

ratet, 2013
Effektvurdering af baggrundsafmaerkning, AAU, C. Sloth Andersen et al.

Ulemper:

o Kreever lgbende vedligeholdelse pga. pakarsel.
e Skal vaskes for at opretholde effekt.

N42 anvendes primeert ved indsnaevringer samt faste genstande neere kerebanen og ved vejarbejde.
N42 opstilles i stedet for N41, hvor der er behov for ekstra afmaerkning.
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3.15 Vejklasse 1-2, punkt — Nedlseggelse af markoverkgarsler

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X BN - X I
Fartdeempning Selvforklarende
I T oo X

Beskrivelse: NEDLAGGELSE AF MARKOVERK@ZRSLER

P& eksisterende gennemfarts- og fordelingsveje findes der overkersler til eiendomme og markoverkarsler. Disse overkarsler udger en sikkerheds-

maessig risiko.
Prisniveau:
10.000 kr.

(Nedlzeggelse af en markoverkarsel ekskl. etablering af alternativ adgangsvej)

Krav til udformning:

Overkgrsler pa trafikveje ber undgas. Dette kan f.eks. ske ved anleeg af
parallelle lokalveje, hvor overkgrslerne tilsluttes i stedet for til gennem-
farts-/fordelingsvejen.

Overkarsler bar ikke veere placeret i horisontal eller vertikal kurver.

Fordele:

e Antallet af ulykker mindskes.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan ogsé benyttes for vejklasse 3 og 4.

Effekter:

En halvering af antal overkgrsler mindsker antallet af ulykker og person-
skader i forbindelse med overkgrsler med 25 %.

Yderligere oplysninger:
Handbog om tveerprofiler i &bent land, Vejdirektoratet, 2013

Handbog om planleegning af veje og stier i abent land, Vejdirektoratet,
2012

Ulemper:

¢ Nedleeggelse af markoverkarsler medfgrer omvejskarsel for trafi-
kanterne.
* Hgje anlaegsudgifter ved etablering af parallelle lokalveje.

o Ulykker i forbindelse med markoverkarslerne og overkgrsler til eendomme omfatter navnlig bagendekollisioner, frasvingningsuheld og vige-

pligtsuheld.

e Gennemfartsvejene bgr veere facadelgse og uden markoverkarsler.

o Enkelte overkarsler kan accepteres pa eksisterende gennemfartsveje i hastighedsklasse Hgj (60-70 km/h), hvor arsdggntrafikken er under

1.500.

¢ Vejadgange kan fjernes i forbindelse med vejmyndighedens godkendelse af matrikuleere sammenlaegninger eller arealoverfarsler.

Eksempel p& en markoverkarsel. Billede: Google

Kilde: Handbog om tvaerprofiler i abent land, Vejdirektoratet, 2013. Handbog om planleegning af veje og stier i dbent land, Vejdirektoratet, 2012
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3.16 Vejklasse 1-2, punkt — Forbedrede oversigtsforhold

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X I <oec (X I
Fartdeempning Selvforklarende
I PO oo X A —

Beskrivelse: FORBEDREDE OVERSIGTSFORHOLD

Oversigtsforholdene forbedres pa vejnettet, bade i punkter, pa straekninger og i kryds.

Prisniveau:

Afheenger af den pakreevede aendring

Krav til udformning:

Kravene til oversigt ifalge vejreglerne skal overholdes.
Oversigten kan forbedres ved fiernelse af genstande i oversigtsarealet
eller ved ombygning af vejnettet.

Fordele:

e Mindsker antallet af uheld, da trafikanterne ikke tager chancer i
trafikken som fglge af manglende oversigt.
e Forbedring af oversigtsforholdene kan veaere et billigt virkemiddel,

hvis det kun er ngdvendigt at beskeere beplantning eller flytte skilte.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan ogsa benyttes for vejklasse 3 og 4
e Oversigten kan forbedres pa alle dele af vejnettet.

48

Effekter:

Effekt ikke pavist

Yderligere oplysninger:

Der henvises generelt til vejreglerne.

Ulemper:

e Er et dyrt virkemiddel, hvis linjefaring og leengdeprofil skal sendres.
Billigere alternativer vil oftest blive benyttet f.eks. overhalingsforbud
og lokal hastighedsbegraensning.
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3.17 Vejklasse 3, straekning — Beplantning, Visuel indsneevring

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
| X BN - X I
Fartdeempning Selvforklarende
X BN - R —
Beskrivelse: BEPLANTNING, VISUEL INDSNAVRING
Beplantning benyttes til at skabe en visuel indsnaevring af kerebanen.
Prisniveau: Effekter:
Priser for beplantning i gvrigt i kommunen Ingen kendt effekt.
Visuelt effektiv.
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Beplantning kan anvendes overalt, hvor forholdene taler for det. Sikker- Der henvises til de generelle vejregler.
hedszonen skal overholdes.
Krav til sikkerhedszone findes i Grundlag for udformning af trafikarealer
s. 69.
Se i gvrigt Tander Kommunes hastighedsplan
Fordele: Ulemper:
e Synliggerelse af kryds og vejforlgb o Kreever vedligeholdelse for at bibeholde gnsket effekt og undga
e Hastighedsseenkende afledt negativ effekt sdsom at medvirke til darlige oversigtsforhold i
e Markerer overgangen mellem by og land. kryds, skjule/hindre udsyn for krydsende lette trafikanter eller skjule

lette trafikanter i marke/tusmarke.

e Treeer er faste genstande, hvorfor traeer skal placeres uden for
sikkerhedszonen som er afheengig af vejens hastighedsklasse eller
adskilles fra karebanekanten med autovaern.

Anvendelsesmuligheder:

Visuel indsnaevring af gaderummets og vejarealets dimensioner, hvilket ofte vil medvirke til @get agtpagivenhed og lavere hastighed.
Aestetisk forbedring af gademiljg fx i forbindelse med parkering langs vejen.

Synliggarelse af et kryds i bent land ved forskellige beplantningsmetoder.

Optisk ledning med langsgaende beplantning for at give et vejforleb en gnsket optisk ledning fx over en bakketop eller i en kurve.

@ “ &
® 9 20900000
3 o o 2700009

Tiltagende teethed i beplantning, der understatter byzonen.

e U 2
Beplantning i kurve, der understatter forlgb
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3.18 Vejklasse 3, straekning — Kurveafmaerkning

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

. X B cooeo> X |
Fartdeempning Selvforklarende
X . oo | I

Beskrivelse: KURVEAFMZAERKNING

Afmaerkning af kurver og veje, for at gare trafikanterne opmaerksomme pa vejens forlgb.

Prisniveau:

Kantpeel (per stk.): 500 kr.
Retningspil (dobbelt / per stk.): 5.000 kr.

(inkl. opseetning)

Krav til udformning:

Kurver klassificere ud fra kurvens designhastighed dvs. den hastighed
hvormed bilister kan gennemkgre kurven uden oplevelse af ubehag pga.
centrifugalkraften samt tilkarselshastigheden (85 % fraktil). Klassifice-
ringen skal give et indtryk af hvilken fareklasse kurven tilhgrer.

Udover klassificeringen vha. hastigheder bgr en klassifikation indeholde
uheldsdata, design af kurven, hvorvidt kurven er synlig og overskuelig
samt hvorvidt kurvens forlgb, skarphed og leengde kan erkendes. Det er
specielt i mgrke at kurven skal vurderes.

Fordele:
o Hovedforméalet med dette virkemiddel er at sikre, at trafikanterne

forbliver p& vejen, ved at sikre at trafikanterne kan erkende kurvens
og vejens forlgb.

Anvendelsesmuligheder:

e Primeert i kurver i abent land, hvor kgrebanekantens forlgb eller bratte

andringer i karebanens forlgb skal fremhaeves.

e Kantpeelene anvendes endvidere til markering af veijtilslutninger, til-
og frakarsler, parkeringspladser, vigepladser, holdepladser og tveer-
snitsaendringer pa vejene.

e Baggrundsafmeerkning O41-42 "Retningspile” anvendes primaert i
&bent land i skarpe kurver, hvor kantpeele ikke er tilstraekkelige til at
fremhaeve kurvens forlgb.

Bestemmelse af kurvers fareklasse.

50

Effekter:

Baggrundsafmaerkning med kantpeele eller O41.1 skilte: 21 % af
uheldssituation 21, 22, 23, 24, 241

Yderligere oplysninger:

Signing and marking of Substandard Horizontal Curves on Rural Roads,
Vejdirektoratet, 1999

Feerdselstavler, Kant- og baggrundsafmeerkning, Handbog, Vejdirekto-
ratet, 2013

Effektvurdering af baggrundsafmaerkning, AAU, C. Sloth Andersen et al.

Ulemper:

o Kreever lgbende vedligeholdelse pga. pakarsel.
e Skal vaskes for at opretholde effekt.

Kurve lassifikation
Kurve design hastighed (km/t)
100

Ingen ekstra afmzerkning nedvendig

Z [
. [
[P

20 30 40 50 60 70 80 % 100
Tilkerselshastighed 85%-fraktil (kmit)

Fareklasse

A B ¢
A

A A
AN

Kant og centerlinie  Kant og centerlinle  Kant og centeriinie Kant og centeriinle Kant og centeriinle
Basis afmaerkning for kurver af forskellig fareklasse.

E
2225

A

Profee

D
>

A
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3.19 Vejklasse 3, kryds — Belysning i kryds

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
I X B <> I
Fartdeempning Selvforklarende
| TR x I
Beskrivelse: BELYSNING | KRYDS
Krydset belyses for at gge erkendelse af krydset.
Prisniveau: Effekter:
Priser for belysning i gvrigt i kommunen Ingen kendt effekt.
Visuelt effektiv
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Normalt belyses veje i bent land ikke. Hvis der i et kryds er mange
uheld i mgrke kan belysning forbedre trafiksikkerheden Handbog om Belysning, Vejdirektoratet, 2014
Belysningsklasse L7b. | signalkryds og prioriteret kryds LE5.
Rundkersler belyses altid.
Fordele: Ulemper:
e Belysning markerer krydset. e Belysningsmaster eller andet vejudstyr kan hindre oversigtsforhold
e Kan virker hastighedsdeempende. eller skjule lette trafikanter.
e Kan fremhaeve krydsudformningen og synligggre krydsningspunkter e Master udger en pakgrselsfare.
for lette trafikanter el. lign. .

Anvendelsesmuligheder:

o Virkemidlet kan anvendes pa steder, hvor trafikanterne har sveert ved at erkende krydset og hvor der er forholdsvis mange merkeuheld.
e Belysning kan gare det nemmere for trafikanterne at erkende krydset, og dermed kan uheld undgas.

Kilde: Handbog om Vejbelysning
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3.20 Vejklasse 3, kryds — Rumlestriber og lokal hastighedsbe-

greensning

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

] X R X I
Fartdeempning Selvforklarende
X BT | I

Beskrivelse: RUMLESTRIBER OG LOKAL HASTIGHEDSBEGRANSNING

Der etableres lokal hastighedsbegraensning omkring krydset, samt rumlestriber pa tilfarterne for at sikre nedsat hastighed.

Prisniveau:
10.000 kr.

Krav til udformning:

Kan udformes vha. forhgjede termoplaststriber eller beleegningsband pa
tveers af vejen.

Stribehgjden bgr normalt veere 1,5-3,0 mm.

Rumlestriberne skal placeres med mindre og mindre afstand, hvis der
gnskes en hastighedsdeempende effekt.

Stribebredden kan variere mellem 0,1 og 1 meter. Er bredden starre end
0,5 meter skal der etableres afvanding i striben.

Striberne kan erstattes med udfraesninger i asfalten

Fordele:

e Akustiske fartdeempere er mere effektive end visuelle fartdeempere.

e Hastighedsdeempende effekt.

e Lokal hastighedsbegreensning synliggere for trafikanter, hvilken
hastighed de skal kare med for at forhindre gener fra rumlestriber-
ne.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan anvendes uanset vejklasse og hastighed.

Effekter:

-9-70 % (forskellige undersggelser giver forskellige resultater

Yderligere oplysninger:

Fartdeempere, handbog, vejdirektoratet, 2013
Hastighedstilpasning i abent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003
Trafiktec: Rumlestriber i USA (Lone Herrstedt)

Ulemper:

e Rumlestriber kan give stgjgener for de omkringboende i form af
pulserende stgj.

e Kraever Igbende vedligeholdelse for at bibeholde den gnskede ef-
fekt.

¢ Rumlestriber etableres for at understgtte den lokale hastighedsbegraensning og for at sikre, at trafikanterne overholder hastighedsbegraensnin-

gen.
e Kan anvendes omkring alle krydstyper.

e Rumlestriber kan ligeledes benyttes til at vaekke trafikanternes opmaerksomhed og skal séledes etableres med en konstant indbyrdes afstand.

Bm 58 66 73

80 km/h

152 17,2 19,2 21,2cm
Eksempel pé etablering af hastighedsdeempende rumlestriber fra 80
km/h til 50 km/h. Kgretiden mellem 2 p& hinanden fglgende striber er 1
sekund og decelerationen er sat til 2 m/s.
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3.21 Vejklasse 3, punkt — Beplantning i sideheller uden indsneev-

ring
Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
] X | BRI X P
Fartdeempning Selvforklarende
X | ERGTham I

Beskrivelse: BEPLANTNING | SIDEHELLER UDEN INDSNAVRING

Sidehellerne beplantes sa vejen visuelt syner smallere, uden at vejen reelt er blevet smallere.

Prisniveau:

Priser for beplantning i gvrigt i kommunen

Krav til udformning:

Beplantningen af store traeer skal holdes uden for sikkerhedszonen. Der
kan anvendes buske inden for sikkerhedszonen.

Krav til sikkerhedszone findes i Grundlag for udformning af trafikarealer
s. 69.

Fordele:

e Vejen virker visuelt smallere.

e Ermed til at skabe et mere grant milja.

e Hastighedsdeempende effekt, da trafikanterne fgler at vejen er
smallere.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Ingen kendt effekt.

Visuelt effektiv.

Yderligere oplysninger:

Der henvises til de generelle vejregler

Ulemper:

e Beplantning eller andet vejudstyr kan hindre oversigtsforhold eller
skjule lette trafikanter.

e Den hastighedsdeempende effekt vil aftage for lokalkendte trafikan-
ter.

e Kan anvendes pa steder, hvor vejen ikke fysisk kan gares smallere af hensyn til store keretgjer.

o Nar det gnskes at skabe et mere grant milig omkring vejen.
e Kan samtidig markerer sideveje og lignende pa vejnettet.

299
P9

Punktvis beplantning af sideheller

)

Land
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3.22 Vejklasse 4, straekning — 2-1 veje

Faktisk trafiksikkerhed

. X B oo
Fartdeempning
I X - e

Beskrivelse: 2-1 VEJE

Oplevet trafiksikkerhed

N X |
Selvforklarende
[ [

2-1 veje (2 minus 1) omfatter omprofilering af en smal 2-sporet vej, séledes at der reelt eller blot visuelt kun er ét spor.

Effekter:

Forbedrer forholdene for blgde trafikanter.

Prisniveau:

75 kr. pr. meter
(Afmeerkning i begge vejsider)

Krav til udformning:

Kun aktuelt pa veje med lav trafikintensitet (under 300 biler i timen).
Kgresporsbredden skal vaere mindst 2,75 meter og der skal veere mini-
mum stopsigte for bilisterne.

Fordele:

e Tryggere forhold for cyklister pa smalle veje.

e Forventet lavere hastighed, hvilket ikke altid holder (afhaenger af
lokale forhold).

e Feerre biler.

Anvendelsesmuligheder:

Yderligere oplysninger:

2-1 veje, erfaringsopsamling, Vejdirektoratet, 2013

Ulemper:

Falsk tryghed for cyklister, hvis bilister ikke respekterer cykelstrim-
len.
Ingen sikkerhed for hastighedsdeempning

« Omprofileringen sker vha. brede stiplede kantlinjer og/eller med farvet asfalt til markering af en cykelstribe.
¢ Den stiplede kantlinje tillader bilister at krydse ind over, hvis der kommer modkgrende trafik.

e Hensyntagen til lette trafikanter p& smalle veje, med fa bilister.

e i
Eksempel p& en 2-1 vej
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2-1 vej med fandaember (visuelt bump)
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3.23 Vejklasse 4, straekning — Lokal hastighedsbegreensning

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
| X B oo X |
Fartdeempning Selvforklarende
X N <oee> X [
Beskrivelse: LOKAL HASTIGHEDSBEGRAENSNING
Etablering af lokal hastighedsbegraensning, som begreenser hastigheden til under 80 km/t.
Prisniveau: Effekter:
5.000 kr./skilt 10-15 % ved en seenkning af hastigheden pa 5 km/h pa veje i by / land
(50-60 km/h)

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Den lokale hastighedsbegreensning skiltes med tavle C55. Cirkulzere om lokale hastighedsbegraensninger (http://www.retsinfo.dk/
Det kan veere ngdvendigt at kombinere tiltaget med andre virkemidler _GETDOC_/ACCN/C19850 007209 —regl)
for at sikre at trafikanterne overholder den lokale hastighedsbegreens-
ning.
Fordele: Ulemper:

e Hastighedsdeempende effekt. o Huvis tiltaget ikke kombineres med andre virkemidler kan effekten

« Billig i anleeg og vedligeholdelse i forhold til fysiske aendringer af veere begraenset.

vejnettet.
e Lavere hastighed pa vejen mindsker stgj og andre gener for bebo-
erne.

Anvendelsesmuligheder:

« Anvendes generelt overalt, hvor der gnskes en lavere hastighed end den generelle hastighedsgraense eller pa starre veje pa byernes trafikvej-
net, hvor omradets karakter og hensynet til lette trafikanter ikke taler imod, at der gnskes en hgjere hastighed end byzonen tillader.
e Kan anvendes, hvis der ikke kan erhverves areal til at anleegge fysiske virkemidler.

Forbudstavle C55
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3.24 Vejklasse 4, streekning — Symboler for feerdselstavler pa ke-

rebanen
Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
A N o X |
Fartdeempning Selvforklarende
| TR A —

Beskrivelse: SYMBOLER FOR FARDSELSTAVLER PA KGREBANEN

Som supplement til tilsvarende feerdselstavler angives feerdselstavien pa karebanen for at gge opmaerksomheden pa feerdselstavien.

Prisniveau:

3.000 kr.
(Pr. stk.)

Krav til udformning:

Folgende feerdselstaviesymboler kan anvendes som supplement til den
tilsvarende feerdselstavie: A 11, A 16-18, A 21-22, A 36, A 41-44, A 96,
A 99, C 55-56, C 61-62, E 49-56 og E 68-69.

Symbolet udformes sa det kan leeses fra et karetgj der kgrer med den
tilladte hastighed.

Fordele:

o @ger trafikanternes opmaerksomhed pa feerdselstavien og sikre, at
feerre trafikanter overser tavlen.

« Billig at etablere.

e Underbygger eksisterende skiltning og afmeerkning.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Ingen kendt effekt.

Yderligere oplysninger:

Handbog om afmaerkning pa kagrebanen, tekst og symboler, Vejdirekto-
ratet, 2013

Ulemper:

¢ Holdbarheden for feerdselstavlesymbolerne er mellem 2 og 3 ar.
e Kraever vedligeholdelse ud over den normale vedligeholdelse af
skilte.

e Kan benyttes i kryds med vigepligtsforhold, der er sveert erkendelige for trafikanterne (V11 "Trekantsymbol”, V12 "Stop”)
e Kan anvendes pa straekninger, hvor hastighedsgraensen ikke bliver overholdt (V50 "Fzerdselstaviesymbol C55”). Kun ved skiltet hastighed lig

med eller under 60 km/h.

o Feerdselstavliesymbol kan alene anvendes pa veje, hvor den tilladte hastighed er mindre end eller lig med 60 km/h. Benyttes bade i by og i

&bent land og pa alle vejklasser.

e Der kan ikke anvendes undertavletekster og undertavlesymboler pa kerebanen.

Feerdselstavlesymbol, C 55

V 11 Trekantsymbol og V 12 Stop

Kilde: Handbog om afmaerkning pa kerebanen, tekst og symboler, Vejdirektoratet, 2013

56

Tender Kommune 2014



Virkemiddelkatalog

3.25 Vejklasse 4, kryds — Beplantning

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

I X | KT X I
Fartdeempning Selvforklarende
X [ TR | I —
Beskrivelse: BEPLANTNING

Krydset beplantes for at gge erkendelsen af krydset.

Prisniveau: Effekter:

Priser for beplantning i gvrigt i kommunen

Krav til udformning:

Beplantningen ma ikke etableres inden for sikkerhedszonen eller over-
sigtsarealet.

Hvis det gnskes at etablere beplantning inden for sikkerhedszonen skal
treeerne beskyttes med autoveern.

Der skal sikres overensstemmelse mellem beplantning og hastighed.

Fordele:

e @ger erkendelsen af krydset.
e Kan have en hastighedsdeempende effekt omkring krydset, da ve-
jen visuelt kan synes smallere.

Anvendelsesmuligheder:

Anvendes ved kryds, som skal tydeligeres i landskabet.
Beplantningen kan fremhaeve de landskabelige karakterer.
Kan anvendes ved alle krydstyper.

Beplantningen kan udformes pa mange forskellige mader.

Ingen kendt effekt.

Visuelt effektiv.

Yderligere oplysninger:

Beplantning i dbent land, Vejdirektorater, 2006
Hastighedstilpasning i &bent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003

Ulemper:

« Skal lgbende vedligeholdes for at sikre, at oversigtsarealet ikke
vokser til.
e Treeer udger en pakerselsfare.

Volumenbeplantning

Kilde: Hastighedstilpasning i abent land
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3.26 Vejklasse 4, kryds — Optimeret vejvisning i og far kryds

Faktisk trafiksikkerhed

Oplevet trafiksikkerhed

| X [ 1 TR X | —
Fartdeempning Selvforklarende
x I oo A —

Beskrivelse: OPTIMERET VEJVISNING | OG FZR KRYDS

Vejvisningen gennemgas, s& det sikres, at vejvisningen i og far krydset er let at forstd og at vejvisningen ikke er placeret i oversigtsarealet. Dette
sikrer, at trafikanterne i god tid inden krydset bliver klar over, hvor de skal hen og at vejvisningen vejleder dem i krydset.

Prisniveau:

2.500 - 5.000 kr.
(Pr. skilt)

Krav til udformning:

Placeringen af vejvisningen skal fglge anbefalingerne, som er angivet i
vejreglerne.

Vejvisningstavler ma ikke forhindre den frie oversigt i kryds.
Vejvisningen skal veere entydig.

Der bar ikke anvendes mere en 4 vejvisningsmal pr. retning.

Fordele:

e Krydset gennemgas og dermed vil andre problemer i krydset ligele-
des bliver klarlagt, f.eks. slidte eller manglende skilte, beplantning
der skal beskeeres og slidt afmaerkning.

o Trafikanterne ved, hvor de skal hen og kan dermed holde fokus pa
gvrige trafikanter i krydset.

Anvendelsesmuligheder:

e Benyttes pa alle vejklasser
o | kryds i starre byer og kryds i &bent land.

Effekter:

Ingen kendt effekt.

Yderligere oplysninger:

Vejregler omhandlende vejvisning inkl. eksempelsamlinger.

Ulemper:

o Effekten er ikke pavist

o Alle krydstyper, bade rundkarsler, prioriteret kryds og signalreguleret kryds.

|- Skanderborg

Eksempel pa F11 tavle

D>

[E45] iy Aarhus 123

.

Eksempel pé F12 tavle

Kilde: Handbog, Generelt om vejvisning pa almindelige veje, Vejdirektoratet, 2013.
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3.27 Vejklasse 4, punkt — Visuelt bump med steler

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
. X I cooeo> X I
Fartdeempning Selvforklarende
- x T oo A —
Beskrivelse: VISUELT BUMP MED STELER
Visuelt bump med stelere, feerdselstavle og 3D afmaerkning.
Prisniveau: Effekter:
30.000 kr. Ingen kendt effekt
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Det visuelle bump skal udformes, sa det visuelt er magen til et rigtigt Hastighedstilpasning i abent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003
bump.
Ber anvendes med forsigtighed i &bent land — fx i bl& byer
Fordele: Ulemper:
e Giver ingen gener for bustrafikken o Lokalkendte trafikanter ved at de kan kgre hurtigt over "bumpet”, da
e Hastighedsdeempende effekt, da trafikanterne tror at der er et der ingen fysisk straf er ved at karer for steaerkt.
bump. o Effekten aftager nar afmeerkningen slides.

e Er billigere at anlaegge end et rigtigt bump og problemet med de-
formation af bump undgas.
e Erikke til gene for cyklister.

Anvendelsesmuligheder:

o Paveje med bustrafik, hvor et rigtigt bump vil vaere en gene, men hvor det stadig gnskes af saenke hastigheden.
e Hvor det gnskes at fa trafikanterne til at veere ekstra opmaerksom pa vejens omgivelser.

3D-cirkelbump

Kilde: Hastighedstilpasning i abent land

Visuelt bump med steler og indsnaevring
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3.28 Vejklasse 4, punkt — Visuel indsnaevring med afmaerkning

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed
. X I <oec (X I
Fartdeempning Selvforklarende
I X e oo X A —
Beskrivelse: VISUEL INDSNAVRING MED AFMARKNING
Kgrebanen indsnaevres visuelt med afmaerkning.
Prisniveau: Effekter:
~ 10.000 kr. Ingen kendt effekt
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Afmeerkningen skal udfgres i henhold til vejreglerne. Hastighedstilpasning i abent land, Idékatalog, Vejdirektoratet, 2003
Brug af 3D afmaerkning skal godkendes af transportministeriet. Vejregler for karebaneafmaerkning.
Fordele: Ulemper:
e Er billigere end fysisk indsnaevring. o Mindre effekt p& lokalkendte trafikanter.
e Store karetgjer kan passere. o Effekt mindskes nar afmaerkningen slides og kraever dermed vedli-
e Hastighedsdeempende effekt. geholdelse.

Anvendelsesmuligheder:

e Kan anvendes pa steder, hvor karebanen gnskes indsnaevret, men en fysisk indsnaevring ikke er mulig af hensyn til store keretgjer.
e Kan kombineres med andre virkemidler, f.eks. beplantning.

Indsneevring af kerebane med 3D afmaerkning. Detalje af 3D kegrebaneafmaerkning.

Kilde: Hastighedstilpasning i abent land
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ANDRE VIRKEMIDLER

| falgende kapitel preesenteres andre virkemidler end fysiske ombyg-
ninger.

Andre virkemidler er falgende:

Kampagner

Undervisning
Trafikpolitik
Information

Kontrol
Tilgeengelighedsplan
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4.1 Kampagner

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

- X R o x e -

Fartdeempning Selvforklarende

—
[ (| ERaw x P -

Beskrivelse: KAMPAGNER

Kampagner gennemfgres for at gare borgerne opmaerksomme pa seerligt farlige situationer eller forhold i trafikken, samt for at vejlede i hvordan
situationerne kan undgas.

Prisniveau: Effekter:
Variere meget afhaengig af metode og malgruppe Effekten kan ikke forudses.
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Formal og malgruppe skal veere klar fra begyndelsen. www.sikkertrafik.dk/Aktuelt/Kampagner
Pressen skal involveres.
Fordele: Ulemper:
e Kampagner kan udarbejdes og gennemfgres pa mange forskellige o Hvis kampagnen ikke handteres korrekt nar budskabet ikke ud til
mader. Der kan anvendes mange forskellige kanaler og det er kun malgruppen.

fantasien der seetter greenser.

Anvendelsesmuligheder:

e Kommunen kan medvirke i de kampagner som gennemfgres af Staten eller Radet for starre feerdselssikkerhed, eller veelge at gennemfere
kampagner selv.
o Kampagner kan henvende sig til alle kommunens borgere, eller veere rettet mod seerlige malgrupper som fx unge knallertkarere.
e Kampagner kan skabe holdningsaendringer og eendringer i trafikantadfeerden, men en effekt kan ikke forudses.
o Kampagner bgr igangseettes med en massiv medie-/oplysningsindsats i relevante forums eller pa relevante lokaliteter s malgruppen hurtigt
gares opmaerksom pa kampagnen. Derefter bgr kampagnen lgbende revideres, opfriskes og jeevnligt falges op for at budskabet ikke glemmes.
o Hvis det er muligt at supplere en kampagne med handgribelige initiativer, der felger op pa kampagnens budskab vil det veere en fordel. Fx vil
opmaerksomhed pad kommunens skoleveje kunne falges op af refleksveste til alle skoleelever samt udarbejdelse af skolepolitikker for trafiksik-
kerhed pé alle skoler, hvor eleverne inddrages i arbejdet og formuleringerne.
e Lokale kampagner kan fx veere rettet mod fglgende:
o Fokus pa skoleveje
o Fokus pa knallertkgrsel
o Brug af cykelhjelm
o Kollektiv trafik
o Hej hastighed i byomrader/p& smalle veje

Kar bil, nar du karer bil

Seenk Farten - En lille smule betyder en hel del

Kilde: www.sikkertrafik.dk
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4.2 Undervisning

Faktisk trafiksikkerhed

Virkemiddelkatalog

Oplevet trafiksikkerhed

. X I cooeo> X I
Fartdeempning Selvforklarende
- x e oo X A —

Beskrivelse: UNDERVISNING

Gennem undervisning kan trafikanternes adfeerd sendres og eleverne kan oplyses om trafiksikkerhed.

Prisniveau:

Variere meget afheengig af omfang

Krav til udformning:

Der skal veere et klart formal med undervisningen og undervisningen
skal veere tilpasset malgruppen.

Fordele:

* Involvering af fagpersoner, politi og personer der har veeret involve-
ret i trafikuheld giver et steerkt indtryk pa eleverne.

e Undervisningen giver eleverne mulighed for at f4 svar pé de
spargsmal de har.

e Det er muligt at inddrage materiel, fx. Lastbil, politibil, motorcykel,
m.m.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Effekten er meget sveer at forudse og méale, men det er muligt at evalue-
re undervisningen blandt eleverne.

Yderligere oplysninger:

www.sikkertrafik.dk

Ulemper:

e Erunderviseren ikke interessant at hgre pd, sé bliver undervisnin-
gen ligegyldig for eleverne.

e Undervisning er dyr, da der oftest ikke undervises s& mange af
gangen. Det er dog muligt at samle eleverne i starre grupper.

¢ Undervisning kan foregd i skolerne, i forbindelse med unge pa ungdomsuddannelser eller i fritidsklubber, i forbindelse med unge der tager kg-

rekort eller som har overtradt feerdselsloven.

o Det kan veere gavnligt at undervisningen foregar ud fra en spredning af budskabet fx ved at unge, der tager karekort underviser barn i folkesko-

lerne om trafiksikkerhed.

e Undervisningen kan desuden udga fra et gnske om at formulere bredt og lokalt funderede malszetninger og @nsker til trafiksikkerheden fx om-

kring skolen eller i landsbyer, hvor lokalrad involveres.

o Det er meget vanskeligt at male en adfeerdsaendring og omkostningsfuldt for kommunen at ivaerkseette, hvis der ikke dukker lokale initiativer op.

Fra undervisningsforlfabe ”Traﬁksikkerhe i sjenhgjde”
Kilde: www.fragt.dk

Tender Kommune 2014

63


http://www.sikkertrafik.dk/
http://www.fragt.dk/

Virkemiddelkatalog

4.3 Trafikpolitik for skoler og virksomheder

Faktisk trafiksikkerhed

B X

Fartdeempning

€ indikator =

Oplevet trafiksikkerhed

X [

Selvforklarende

— —
[ B x B

Beskrivelse: TRAFIKPOLITIK

En trafikpolitik for eksempelvis skoler, virksomheder og daginstitutioner hjeelper barn, foreeldre og ansatte med at feerdes i trafikken omkring sko-
len/virksomheden/daginstitutionen og i arbejdstiden som repraesentant for skolen/virksomheden.

Prisniveau:

Billig at formulere
(Prisen afheenger af graden af inddragelse.)

Krav til udformning:

Nedsaet en arbejdsgruppe med ansvaret for trafikpolitikken.
Find ud af hvad der tidligere er gjort.
Lav en prioriteret liste og tidsplan over gnsker.

Formuler trafikpolitikken og sgrg for at skabe opmaerksomhed om den.

Leeg trafikpolitikken p& hjemmesiden.
Fordele:
e Hijeelper barn, foreeldre og ansatte med at feerdes i trafikken om-
kring skolen/virksomheden.

e Skaber et struktureret overblik over gnsker og sikre, at der er an-
svarlige pa hver enkelt handling.

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:

Effekten er sveer at male, men trafikpolitikken kan hjeelpe med bedre
trafikafvikling omkring skolen/virksomheden/daginstitutionen.

Yderligere oplysninger:

http://www.sikkertrafik.dk/Skole/Trafikpolitik.aspx

Ulemper:

e Der skal skabes opmaerksomhed omkring trafikpolitikken, da den
ikke virker, hvis kun fa ved at den er der.

e Skal lgbende revideres for at sikre et fortsat arbejde, fx en gang om
aret.

o P4 skoler og daginstitutioner med trafikkaos om morgenen, kan en trafikpolitik hjeelpe foreeldrene, nér de afseetter deres barn ved skolen i bil,

sa det ikke skaber trafikkaos og utrygge situationer.

P& skoler, hvor ingen tager ansvar for trafiksikkerhedsarbejdet.

Trafikpolitik for Bedsted Friskole

2 M#Bedsted
I Friskole

Februar 2014

Trafikpolitik for Bedsted Friskole.

64

P& skoler, hvor der mangler stuktur pa trafiksikkerhedsundervisningen.

Virksomheder som gnsker at klarleegge for medarbejderne, hvorledes de skal feerdes i trafikken i virksomhedens karetgjer.
Skoler, daginstitutioner og virksomheder som gnsker en mere grgn transportprofil blandt medarbejderne.
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4.4 Information

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

X €niaer> x I

Fartdeempning Selvforklarende

— —
[ BRI X B

Beskrivelse: INFORMATION

Information er et passivt virkemiddel, som generelt informere borgerne.

Prisniveau: Effekter:
Er omkostningsneutral Svaert at méle effekten.
Krav til udformning: Yderligere oplysninger:
Formalet og malgruppen skal veere Klart fra starten. Se naermere pa Radet for Sikker Trafiks hjiemmeside:
Informationen skal veere der, hvor malgruppen feerdes. www.sikkertrafik.dk
Fordele: Ulemper:
« Billigt i igangseetning og drift. o Det er sveert at vide om pengene er givet godt ud, da effekten er
e Kan Igbende revideres og aendres uden stort tidsforbrug. sveer at méle.
e Kan ramme maélgruppen mere preecist og billigere end kampagner. o Sikres det ikke, at foldere og gvrigt materiale bliver liggende pa
skoler, biblioteker ol. er pengene spildt, da det ellers bliver smidt ud
efter kort tid.

Anvendelsesmuligheder:

o Kommunen kan mere eller mindre passivt forsgge at informere borgerne om uheld, trafiksikkerhed, utryghed og generelle trafiksikkerhedspro-
jekter vha. foldere og planer pd kommunens hjemmeside, p& skoler, pd ungdomsuddannelser, p& biblioteker, p& kommunen og lignende steder,
hvor mange borgere dagligt feerdes/kigger forbi.

o Yderligere kan lokale biografer vise trafiksikkerhedsspots, der nar ud til mange unge.

e Informationen kan rettes bredt mod alle kommunens borgere eller enkelte trafikantgrupper.

¢ Informationsmateriale kan sendes ud til malgruppen, fx virksomheder og skoler.
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45 Kontrol

Faktisk trafiksikkerhed Oplevet trafiksikkerhed

B €iaor> x I

Fartdeempning Selvforklarende

— —
B x B

Beskrivelse: KONTROL

Politiet gennemfgrer malrettet kontrol af hastighed, spirituskarsel, brug af sele osv.
Prisniveau: Effekter:

Omkostningsneutral, da opgaven ligger hos Politiet Kontrol har en positiv effekt, men effekten aftager med tiden.

Krav til udformning: Yderligere oplysninger:

Kontrollen bgr foregé pa lokaliteter med starst behov. Sgg rad hos den lokale politikreds.
Kommunen kan foresla lokaliteter, men det er politiet der bestemmer
lokaliteterne og udfgrer kontrollen.

Fordele: Ulemper:
e Det har en praeventiv virkning, nar politiet er synlig i trafikken. « Effekten aftager med tiden og kontrollen skal Igbende gentages.
o Trafikanter der overtreeder feerdselsloven far en straf, som har en e Mange borgere ser trafikkontrol som en pengemaskine.

leerende effekt pa trafikanterne.
o Trafiksikkerheden og trygheden gges, da trafikanterne gnsker at
undga straf.

Anvendelsesmuligheder:

e Kommunen kan indstille til politiet at gennemfare kontrol pa konkrete steder (ingen krav) baseret pa hgj hastighed, spirituskersel, brug af sele,
lys pa cyklen osv. Det er s& op til politiet at gennemfgre kontrollen.

o Effekten af kontrollen afhaenger af konsekvenserne (bade/straf), men bar falges op, sa bilisterne/trafikanterne ikke kan vide sig sikre pa ikke at
blive kontrolleret igen.

e Kontrol ber veere fleksibelt og der opnds en praeventiv virkning, idet trafikanterne sgger at undgé at overtreede feerdselsloven, dermed gges
trafiksikkerhed og tryghed.

e En kontrol kan, i stedet for at udskrive bgder, have til formal at vejlede og hjeelpe fx cyklister med at holde cyklen lovlige.

66 Tender Kommune 2014



Virkemiddelkatalog

4.6 Tilgeengelighedsplan

Faktisk trafiksikkerhed

N X |
Fartdeempning

I X
Beskrivelse: TILGANGELIGHEDSPLAN

Oplevet trafiksikkerhed

X [

Selvforklarende

—
Eis | X —

€ indikator &

En tilgeengelighedsplan beskriver en raekke tilgeengelighedstiltag, som kommunen kan arbejde med inden for en overskuelig arreekke.

Tilgeengelighed vil sa vidt muligt blive indarbejdet i alle fremtidige anlaegsprojekter i byomrader.

Prisniveau:

Afheenger af omfang

Krav til udformning:

Planen kan f.eks. indeholde falgende:

Udbedring af udpegede lokaliteter.

Kortlaegning af tilgeengelighed i rekreative omrader og natur.
Katalog over tilgeengelighedslgsninger.

- Anvisninger p&, hvordan tilgeengelighedshensynet kan integreres i
planlagte drifts- og anleegsarbejder, ledningsrenovering m.v

Fordele:

e Der bliver sat fokus pa tilgeengelighed
« Der foreligger en samlet plan for tilgeengeligheden

Anvendelsesmuligheder:

Effekter:
Effekten for trafiksikkerheden skal opfattes som indirekte. Effekten af
tilgeengelighedstiltag er saerlig i forhold til den oplevede trafiksikkerhed

samt trafiksikkerhed i mindre skala fx at snubletrin fiernes, at trapper og
ramper indrettes med gribeliste mv.

Yderligere oplysninger:

Handbog, Feerdselsarealer for alle — Handbog i tilgeengelighed, 2013.

Ulemper:

e Entilgeengelighedsplan forbedrer ikke forholdene i sig selv. Pla-
nens tiltag skal fares ud i virkeligheden inden borgerne meerker en
forskel.

o | en traditionel tilgeengelighedsplan udpeges ofte rejsemal og tilgaengelighedsruter.

e Planen kan indeholde registrering af ruterne samt evt. spgrgeskemaundersggelse af kommunens borgere. Spgrgeskemaundersggelsen kan
afdaekke de lokale behov og hjeelpe til udpegning af problematiske lokaliteter.

e Nar en tilgeengelighedsplan skal udarbejdes, tilknyttes ofte en felgegruppe med repraesentanter fra bl.a. kommunens handicaprad, eeldrerad

eller tilgeengelighedsteam. Det medfgrer, at der bliver sat fokus

pa de lokale problemstillinger, og at planen forankres hos brugerne

Kilde: Handbog, Feerdselsarealer for alle — Handbog i tilgeengelighed, 2013.
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5 RELEVANTE LINKS

68

Vejregler
Beskrivelser af trafiksikkerhedslgsninger og regler for udformning af

vejarealer
Link: http://vejregler.lovportaler.dk/

Lovmateriale

Love geeldende for veje og trafikken
Link: http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTilli dsmands-
systemer%2fVejregler¥%2fLovgivning%2f

Trafiksikkerhetshandboken, norsk (T@I)
Udgivelse om trafiksikre lgsninger og effektvurderinger af forskellige

lgsninger
Link: http://tsh.toi.no/

Hastighedstilpasning i abent land, Idékatalog, (Vejdirektoratet, 2003)

Virkemidler til Ilasning af hastighedsproblemer i abent land.

Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillid smandssy-
ste-
mer%2fVejregler¥%2fAnlaegsplanlaegning%?2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer
%2f&docld=vd-20101203132006238-full

Signing and marking of Substandard Horizontal Curves on Rural
Roads, (Vejdirektoratet, 1999)

Forskningsprojekt, der udvikler en metode til at klassificere vejkurver i
abent land i forskellige fareklasser, og herudfra beskriver forslag til den

ngdvendige skiltning og afmaerkning.
Publikationen kan bestilles hos Vejdirektoratet

Fartdeempere, Handbog, (Vejdirektoratet, 2013)

Vejledning om placering og udformning af hastighedsdeempende for-
anstaltninger i forbindelse med trafiksanering dvs. med ombygning af
eksisterende uhensigtsmeessigt udformede veje.

Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys

te-
mer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%?2fTrafikarealer+by%?2fFartdaempere+i+byomrader%2f
&docld=vd-anlaeg-fart-daempere2013-full

Trafiksikkerhed, Effekt af vejtekniske virkemidler, Handbog, (Vejdi-
rektoratet, 2010)
Beskriver en raekke trafiksikkerhedstiltag, men angivelse af effekten af

virkemidlet.
Link: http://trafitec.dk/sites/default/files/publications/trafiksikkerhed 2010.pdf

Kogebog for rumleriller, (Vejdirektoratet, 2012)

Beskriver hvor ledes sinusformede rumleriller skal udformes.

Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys
te-
mer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer
%2f&docld=vd-rumleriller-full

Tender Kommune 2014


http://vejregler.lovportaler.dk/
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTilli%20dsmandssystemer%2fVejregler%2fLovgivning%2f
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTilli%20dsmandssystemer%2fVejregler%2fLovgivning%2f
http://tsh.toi.no/
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillid%20smandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-20101203132006238-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillid%20smandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-20101203132006238-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillid%20smandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-20101203132006238-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillid%20smandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-20101203132006238-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fFartdaempere+i+byomrader%2f&docId=vd-anlaeg-fart-daempere2013-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fFartdaempere+i+byomrader%2f&docId=vd-anlaeg-fart-daempere2013-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fFartdaempere+i+byomrader%2f&docId=vd-anlaeg-fart-daempere2013-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fFartdaempere+i+byomrader%2f&docId=vd-anlaeg-fart-daempere2013-full
http://trafitec.dk/sites/default/files/publications/trafiksikkerhed_2010.pdf
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-rumleriller-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-rumleriller-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-rumleriller-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys%20temer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fviden+ideer+hjaelpevaerktojer%2f&docId=vd-rumleriller-full

Tender Kommune 2014

Virkemiddelkatalog

2-1 veje, erfaringsopsamling, (Vejdirektoratet, 2013)
Opsamling af erfaringer omkring 2-1 veje. Der er mange eksempler pa

udformning af 2-1 veje.

Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys

te-
mer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%?2ffaelles+for+by+og+land%2fviden+ideer+hjaelpevaer
ktojer%2f&docld=vd-anlaeg-2minus1-full

Trafiksikkerhedsprincipper, Handbog (Vejdirektoratet, 2011)
Beskriver principperne for trafiksikkerhed og kan bade benyttes som en
leerebog og som et opslagsveerk for trafiksikkerhedsrevisorer, projekteren-
de og bygherrer.

Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssys
te-
mer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%?2ffaelles+for+by+og+land%2ftrafiksikkerhedsrevision
%2f&docld=vd-anlaeg-princip-full

ldékatalog for cykeltrafik, (Vejdirektoratet, 2000)
Alt om cykeltrafik. Information om cykelparkering, cykelturisme, cykel-

kampagner, cykelsundhed og meget andet.
Link: http://www.cyklistforbundet.dk/alt-om-cykling/cykling/inspiration-idekatalog-for-cykeltrafik

Shared Spaces, (Vejdirektoratet, 2010)

Vejregel om shared space.
Link: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?q=space&docld=vd-anlaeg-geo-share-full

Radet for Sikker Trafik
Forskning om trafiksikkerhed, kampagner, undervisningsmateriale, vi-
dencenter, publikationer, artikler, tal og statistik samt spgrgsmal og

svar.
Link: http://www.sikkertrafik.dk/
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